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1.1. Generelt.

§ 1.1.1.
Virkeomrade.

TRM Trafikkregler for museumsbaner gjelder pa den enkelte museumsbane etter
vedkommende museumsbanes beslutning.

§ 1.1.2.
Ettogsdrift og flertodgsdrift

1. Trafikkreglene er delt inn i ettogsdrift og flertogsdrift.

2. Med ettogsdrift menes at det bare kjgres ett tog pa banen (uansett om persontog, godstog
eller arbeidstog) sa lenge reglene for ettogsdift brukes. Ekstra forspannslok eller hjelpelok kan
bare brukes hvis det er tilkoblet toget pa hele strekningen. Arbeid pa sporet/ sporbrudd kan
forega men uten bruk av eget trekkraftkjgretgy.

3. Driftsbestyreren bestemmer hvilke dager eller hvilke deler av dager ettogsdrift og
flertogsdrift skal anvendes. Togleder kan ved behov bestemme kortsiktige endringer mellom
ettogsdrift og flertogsdift.



4. Reglene for flertogsdrift forutsetter at personalet kan reglene for ettogsdrift.

1.2. Generelle bestemmelser og begreper.

§ 1.2.1.
Hva det forstas med sikkerhetstjeneste.

Sikkerhetstjenesten er den delen av tjeneste som bestar i a sikre jernbanedriften mot de
spesielle farer som kan oppsta ved jernbanedrift, som:

e sikring av tog, skift og framfgring av tralle pa linjen.

sikring av personer i tog, pa stasjoner og langs linjen.

e sikring av ferdsel over planoverganger.

sikring av arbeid i og ved spor.

§ 1.2.2.
Banens inndeling.

En bane inndeles 1 linjen og stasjonene.

§ 1.2.3.
Hva det forstas med linjen.

Linjen er de deler av banestrekningen som ligger mellom stasjonene og utenfor
stasjonsgrensene.

o =

het

§1.24.
Hva det forstas med stasjon.

Stasjon er sted pa banestrekningen hvor det ekspederes togmeldinger.

En stasjon er betjent i sikkerhetsmessig betydning nar stasjonen skal ekspedere
togmeldinger for vedkommende tog.

Pa betjent stasjon tjenestegjgr togekspeditgr.

En stasjon er ikke betjent i sikkerhetsmessig betydning nar stasjonen ikke skal ekspedere
togmeldinger for vedkommende tog.

§ 1.2.5.
Hva det forstas med stoppested.



Stoppested er sted ved linjen hvor det er stasjonert personale for ekspedisjon av reisende og/
eller gods, men hvor det ikke sendes og mottas togmeldinger.

§ 1.2.6.
Hva det forstas med holdeplass.

Holdeplass er sted ved linjen hvor tog ifglge ruten stopper for av og/eller pastigning, men
hvor det ikke er stasjonert personale for ekspedisjon.

§ 1.2.7.
Hva det forstas med lasteplass.

Lasteplass er sted ved linjen med eller uten sidespor hvor det ekspederes gods i hele
vognlaster, men hvor det ikke sendes og mottas togmeldinger.

§ 1.2.8.
Hva det forstas med hovedspor og sidespor pa linjen.

1. Hovedspor er spor pa linjen som forbinder to stasjoner med hverandre og som er beregnet
for kjgring av tog.
2. Alle andre spor pa linjen er sidespor.

§ 1.2.9.
Hva det forstas med stasjonsgrense, innkjgrsignalsted og stasjonsomrade.

—

Stasjonsgrensen er innkjgrsignalstedene.

Innkjorsignalstedene er de bestemte steder der det vises innkjgrsignal for tog.

3. Alle spor som grener ut fra spor innenfor stasjonsgrensen, og anlegg som hgrer til
stasjonen og som star i forbindelse med disse sporene, regnes til stasjonsomradet.
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§ 1.2.10.
Hva det forstas med blokkstrekning.

Vanlig Blokkstrekning er en strekning mellom 2 nabostasjoner.
Forlenget blokkstrekning omfatter 2 eller flere vanlige blokkstrekninger.
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§ 1.2.11.
Hva det forstas med sporveksel, sentralstilt, handstilt, avledende og sikret sporveksel.
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Sporveksel er en innretning i sporet som gjgr det mulig a kjgre rullende materiell fra ett
spor over i et annet.

Sentralstilt sporveksel legges om fra stillerapparat.

Handstilt sporveksel legges om for hand.

Avledende sporveksel hindrer rullende materiell 8 komme i bevegelse inn pa bestemt
spor.

En sporveksel er sikret nar den er

o kontrollast,

o lasteller

o Dbetjent

Kontrollast sporveksel er sporveksel mel kontrollds, som hindrer omlegging av
sporvekselen. Sporvekselen anses som kontrollast bare nar kontrollasngkkelen er tatt ut
av lasen.

Kontrollas for sporveksel er 1as som er laget slik at sporvekselen ma ligge i bestemt

stilling for at lasen skal kunne lases og kontrollasngkkelen tas ut.

Last sporveksel er sporveksel med tilskrudd og last klave som hindrer omlegging av

sporvekselen. Sporvekselen anses som last bare nar ngkkelen er tatt ut av lasen og
oppbevart pa betryggende mate.

Betjent sporveksel er sporveksel med pal- eller hakestengsel, eller tilskrudd klave som

hindrer omlegging av sporvekselen, og sporskifter eller togekspeditgr holder oppsyn med

sporvekselen fra umiddelbar narhet.

Sporveksler pa stasjoner og stoppesteder skal nummereres med arabiske tall. Hvis det
anses hensiktsmessig nummereres ogsa sporveksler pa holdeplasser, lasteplasser og andre
sporomrader utenom stasjon.

For alle sporveksler som inngar i togspor skal det fastsettes en normalstilling.

Sporveksler normalstilling skal fremga av de skjematiske planer som skal utarbeides som
vedlegg til stasjonens togoppgave. Normalstillingen skal betegnes med +, den andre
stilling med =+.

For kontrollaste sporveksler gjelder fglgende:

e nar sporvekselen kan kontrollases i bare en stilling, er denne sporvekselens
normalstilling.

e nar sporvekselen kan kontrolldses i begge stillinger skal den ene stilling velges som
normalstilling og betegnes med +. Ngkkelen for denne stilling skal merkes med +, den
andre ngkkel med +.

For sporveksler som ikke er kontrollast gjelder fglgende:

e nar sporvekselen forgrener 2 togspor skal stillingen for kjgring i det rette sporet (uten
avvikelse i sporvekselen) eller i det spor som har den stgrste kurveradius (det spor
hvor kurven er slakest) vare normalstilling.

e nar sporvekselen forgrener togspor og annet spor, skal stillingen for kjgring i
normalsporet vaere normalstilling.

Dersom det anses hensiktsmessig, kan driftsbestyreren fravike reglene i pkt b; og kan

ogsa fastsette normalstilling for andre sporveksler. Driftsbestyreren skal i tilfelle fastsette

sporvekslenes normalstilling slik at passering kan forega i det spor som egner seg best nar
stasjonen er sikret for gjennomkjgring (hovedtogsporet).

For tydelig a kunne se hvilken stilling handstilte sporveksler ligger i, skal

sporvekselloddet vere malt slik at gvre halvdelen av loddet er hvit og nedre halvdelen er
sort nar sporvekselen ligger i normalstilling.



§ 1.2.12.
Hva det forstas med sporsperre.
Sporsperrers nummerering og normalstilling.

1. Sporsperre er en innretning som plasseres pa skinnen som hindrer rullende materiell a
komme 1 bevegelse 1 bestemt retning.

2. Sporsperre kan legges om for hand (handstilt), eller fra stillerapparat (sentralstilt).
Handstilt sporsperre kan ha 1as som kan lases og ngkkelen tas ut bare nar sporsperren
ligger i bestemt stilling (kontrollas).

3. Sporsperrer skal ved sammenlgpende spor plasseres minst 3 m innenfor middel

(middelmerke).

Sporsperrer ma ikke anbringes i togspor uten etter serlig bestemmelse.

Pa stasjoner, stoppesteder, og lignende med flere sporsperrer skal sporsperrene

nummereres fortlgpende med romertall 1 den rekkefglge de ligger. Nummeringen skal

begynne i den ende av omradet der sporveksel nummer 1 ligger.

Sporsperrer kan i skjematiske planer betegnes ved forkortelsen sp.

6. En sporsperres normalstilling er som regel den stilling sporsperren har nar den ligger pa
skinnen. Denne stilling betegnes 1 alminnelighet med +.
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§1.2.13.
Hva det forstas med rullende materiell.

Rullende materiell er lokomotiv, vogn, motorvogn, skinnetraktor, sporrenser, vingeplog,
roterende sngplog og tung motortralle.
§ 1.2.14.
Hva det forstas med Kjgretgy.
Kjoretgy er det samme som rullende materiell.

§ 1.2.15.
Hva det forstas med lokomotiv.

1. Lokomotiv er damplokomotiv, elektrisk lokomotiv eller diesellokomotiv.

2.  Motorvogn og styrevogn betraktes som lokomotiv nar lokomotivfgreren kjgrer toget fra
disse.

3. Lgslokomotiv er lokomotiv (et enkelt, eller flere koblet sammen) som kjgrer uten vogner.

4. Forspannlokomotiv (og i tilfelle ekstra forspannlokomotiv) er virksomt lokomotiv
forrest i toget.
5. Hjelpelokomotiy er et virksomt lokomotiv bakerst i tog med forspannlokomotiv.

§ 1.2.16.
Hva det forstas med personvogn og godsvogn.



1. Personvogn er vogn som er bestemt for persontransport, herunder restaurantvogn,
sanitetsvogn, sykevogn, postvogn, konduktgrvogn og tilpasset godsvogn.
2. Godsvogn er vogn som er bestemt for godstransport.

§ 1.2.17.
Hva det forstas med tung motortralle.

Tung motortralle er motordrevet tralle som har sa stor vekt at den ikke hurtig kan fjernes fra
sporet av én person.

§ 1.2.18.
Hva det forstas med skinnetraktor.

Skinnetraktor er trekkaggregat som er enklere bygget enn lokomotiv, og som normalt brukes
til skifting, kjgring av kipptog og vedlikeholdsarbeid m.v.

§ 1.2.19.
Hva det forstas med driftsbestyrer, togleder, ngdtelefonvakt, togekspediter, togforer,
lokomotivfgrer og togbetjening

1. Driftsbestyrer er den som er ansvarlig for administrasjon av banedriften. Den enkelte
bane kan bestemme at stillingen i stedet kan kalles «driftsleder».

2. Togleder er den som pa driftsbestyrerens vegne i henhold til serlig instruks foretar de
disposisjoner som er ngdvendig eller hensiktsmessig for a avvikle trafikken, og for a
opprettholde rutemessig toggang og sikker drift.

Togleder skal vere til stede nar det foregar trafikk med rullende materiell pa linjen.
Unntak fra ”vere til stede” kan gjgres under bestemte driftsforhold. Bestemmelser om
dette skal tas inn i driftshandboken.

3. Dersom en av togbetjeningen tjenestegjgr som togleder, skal det vere en ngdtelefonvakt
som skal motta eventuelle ngdmeldinger og kontakte ngdetatene.

4. Togekspeditgr er den som er befalhavende pa betjent stasjon.

Togekspeditgren har ansvaret for at trafikken avvikles etter bestemmelsene, og har
befaling over tog pa stasjonen.

5. Togforer er den som har ansvaret for framfgringen av det enkelte toget i den utstrekning
det etter bestemmelsene tilligger konduktgrtjenesten.

Togfereren har befaling over toget utenfor betjente stasjoner.

6. Lokomotivfprer er den som pa lokomotiv har ansvaret for framfgringen av toget i den
utstrekningen det etter bestemmelsene tilligger lokomotivtjenesten.

7. Med togbetjening forstas i dette reglement et togs togfgrer og lokomotivfgrer
(lokomotivfgrere hvis det er flere lokomotiver i toget).

§ 1.2.20.
Hva det forstas med tog.

1. Tog er rullende materiell som kjgres etter rute.
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Ordincere tog er tog som er gitt nummer i gjeldende rutebok.

Ekstratog er tog som er gitt et nummer i dagsruteplanen men ikke i ruteboken.

Godstog er tog som kjgres for transport av gods. Reisende kan tas med, med mindre
andre bestemmelser ikke tillater det.

Persontog er tog som kjgres for transport av reisende. Godsvogner kan tas med som
bestemt i driftshandboken.

Kipptog er tog som i alminnelighet skal kjgre tilbake til utgangsstasjonen. Reisende kan
tas med.

Arbeidstog er tog som kjgres for a utfgre anleggs- og vedlikeholdsarbeid m.v.

§ 1.2.21.
Hva det forstas med reisende.

Reisende er alle som reiser med tog, unntatt tjenestegjgrende jernbane- og postpersonale,
restaurantvognbetjening og personer som fglger med for tilsyn med levende dyr, gods eller
rullende materiell.
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§ 1.2.22.
Hva det forstas med togvei og togspor.

Togvei er det eller de spor eller deler av ett eller flere spor innenfor en stasjons omrade
som alene eller til sammen er bestemt for det enkelte togs kjgring pa stasjonen.
Togspor er spor pa stasjon som er beregnet for inn- og utkjgring av tog.

Hovedtogspor er det sporet som tog kjgrer nar sporvekslene ligger i normalstilling.
Avwviketogspor er alle andre togspor.

Spor pa stasjon nummereres i bestemt rekkefglge og benevnes med sitt nummer.

§ 1.2.23.
Hva det forstas med skifting og skift.

Skifting er alle bevegelser med rullende materiell pa stasjonen eller umiddelbart utenfor
stasjon eller sidespor som gjgres i den hensikt a flytte materiellet innen stasjonens eller
sidesporets omrade.

Skift er det rullende materiell som flyttes.

§ 1.2.24.
Hva det forstas med bestemmende og stgrste tillatte kjgrehastighet.

Bestemmende kjprehastighet er den kjgrehastigheten som er lagt til grunn for togenes
ruter, pa grunnlag av togenes vanlige sammensetning (materiell, akselantall/lengde m.v.)
og stgrste tillatte kjgrehastighet for vedkommende togslag pa strekningen. Bestemmende
kjorehastighet skal vere angitt 1 ruten i ruteboken, dersom ikke driftbestyreren
bestemmer noe annet.



2. Storste tillatte kjorehastighet

* fortog:
er bestemt av den sammensetningen toget har for tilfellet og den hastigheten som
gjelder pa strekningen.

e for lokomotiv:
er fastsatt for vedkommende lokomotiv, ut fra lokomotivets konstruksjon og tilstand.

® for banestrekning:
er fastsatt for vedkommende banestrekning og togslag, ut fra sporets konstruksjon og
tilstand.

e Stgrste tillatte hastighet ma ikke overskrides.

§ 1.2.25.
Hva det forstas med middelmerke.

1. Middelmerke_angir det punktet (middel) rullende materiell ma sta innenfor pa spor som
mgter eller krysser hverandre, for ikke a hindre kjgring pa nabosporet.

2. Middelmerket er et 50cm (sinoberfarget) malt felt eller en 20 cm lang
lysreflekterende plate, anbrakt utvendig pa begge naboskinnene i spor som mgter eller
krysser hverandre.

3. Hele middelmerket skal vere innenfor middel.

§ 1.2.26.
Hva det forstas med kilometermerker.

1. Avstandsmerker skal vere satt opp langs linjen for hver kilometer. Tallene pa disse skal
ved dagslys kunne leses fra tog i fart.

2. Dessuten settes det opp merker for hver 100 meter.

3. Driftsbetyreren kan bestemme at kilometermerker ikke skal settes opp.

§ 1.2.27.
Master og andre faste gjenstander i nzerheten av spor.

1. Master og andre faste gjenstander skal som regel settes opp slik at avstanden mellom
minste tverrsnitt "A" og n@rmeste kant av mast eller gjenstand blir minst 40 cm i en
hgyde over nermeste skinnetopp fra 1,5 m til 3,5 m.

2. Master og lignende som unntaksvis ma settes opp n@rmere, og pillarer, brukar m.v. som
star nermere minste tverrsnitt "A" enn 40 cm og som anses farlige for personalet, skal
merkes pa igynefallende mate, eller ha mastevarsler (fjeerende stropper).

3. Faste gjenstander som midlertidig settes opp innenfor det minste tverrsnittet som gjelder
for strekningen, skal merkes/varsles som bestemt i pkt. 2, og driftsbestyreren skal
underrette alt vedkommende personale.

4. Driftsbestyreren skal sgrge for at personalet opplyses om slike forhold, f eks gjennom
Driftshandboken.
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§ 1.2.28.
Personale i sikkerhetstjenesten.

Ingen ma settes til & utfgre sikkerhetstjeneste ved linje, pa stasjon eller i tog uten a vere
provet til det i samsvar med de regler som gjelder for tjenesten. Vedkommende ma ha fylt
18 ar.

Vedkommende ma ha godkjent helseundersgkelse i samsvar med kravene i Statens
jernbanetilsyns Helsekravforskrift (FOR-2009-11-27-1414).

Personale som rammes av sykdom som kan vere uforenlig med utfgrelse av
sikkerhetstjeneste, f. eks.

hjertekarsykdommer,

sukkersyke som ngdvendiggjor bruk av medikamenter,

epilepsi,

sinnslidelse,

e alvorlig kreftsykdom, eller kreftsykdom som behandles med cellegift,

plikter & melde fra til driftsbestyreren, og ma ikke brukes i sikkerhetstjeneste uten sarlig
godkjennelse.

Enhver foresatt skal forvisse seg om at underordnet personale som skal utfgre
sikkerhetstjeneste er tildelt og forstar de ngdvendige instrukser, og at
sikkerhetsbestemmelsene fglges.

Alle som utfgrer sikkerhetstjeneste skal vare klar over at de reisendes og eget liv og helse
avhenger av ngyaktighet i tjenesten, og at sikkerheten kan bli forstyrret ved de minste
avvik fra sikkerhetsbestemmelsene.

Alle som utfgrer sikkerhetstjeneste er pliktig til a fglge sikkerhetsbestemmelsene og utfgre
arbeidet med sindighet og den raskhet som er ngdvendig.

Nar tjenesten bestar av flere arbeidsoppgaver, skal sikkerhetstjenesten prioriteres.

§ 1.2.29.
Ordre som avviker fra sikkerhetsbestemmelsene.

Ordre som avviker fra sikkerhetsbestemmelsene kan om ngdvendig gis av toglederen.
Slik ordre skal om mulig gis skriftlig for at det ikke skal oppsta misforstaelser. Muntlig
ordre skal likevel fglges, men den som har gitt ordren er ansvarlig for fglgene om den
misforstas. Den som mottar slik muntlig ordre skal gjenta den for toglederen som
kontrollerer at ordren er riktig oppfattet.

Slike ordre skal rapporteres til Driftsbestyreren.

Oppstar det uforutsette situasjoner i sikkerhetstjenesten som ikke kan ses a vare reglet,
skal saken forelegges toglederen, som treffer avgjgrelse.

§ 1.2.30.
Sikkerhetsforfgyninger og bevoktning m.v. av signaler.

Enhver sikkerhetsforfgyning skal settes i verk som om tog ventes nar som helst.
Signal "Stopp" (signal 1a eller 1b) skal sa vidt mulig vaere bevoktet nar tog ventes.
I sterk vind, mgrke og usiktbart veer skal handsignaler ses etter i den utstrekning
forholdene tilsier det.



§ 1.2.31.
Planoverganger.

For planoverganger som er utstyrt med planovergangssignalanlegg (med eller uten
bommer) gjelder at tog skal kjgres med slik hastighet at det kan stoppes foran overgangen
dersom signalanlegget ikke har stengt overgangen eller dersom signal «Klar linje» ikke
vises. Bremsing skal i tilfelle senest innledes nar toget har kommet til
planovergangsmerket fgr overgangen.

Nar signalanlegget har stengt overgangen kan tog passere med den hastighet som er tillatt
forbi overgangen.

Dersom planovergangssignalanlegg er ute av funksjon skal en person stoppe veitrafikken
for overgangen passeres.

For overganger med offentlig vei som ikke er utstyrt med planovergangssignalanlegg skal
toget kjgre smed slik hastighet at det kan stoppes foran overgangen dersom det er
mennesker eller kjgretgyer i overgangen.

Private planoverganger skal ha tydelig skilting mot vei og kan vare stengt med grinder
eller annet stengsel.

Grinder som er innrettet til & stenge overgangen bade mot vei og mot spor, skal vaere
utstyrt med grindsignal.

§ 1.2.32.
Planovergang med grind- eller bomvakt.

Planovergang hvor det er grindvakt, skal holdes apen for veifarende og bare stenges nar
tog ventes. Vakten skal kjenne tiden for togs passering. I samsvar med dette ma
stengingen innrettes slik ta det verken blir opphold for togene eller ungdige hindring for
ferdselen pa veien.

I mgrke og usiktbart veer eller nar utsikten hindres av annen arsak, skal stenging foretas i
god tid fgr tog etter ruten ventes.

Vakten skal ikke forlate sin post etter at overgangen er stengt, men vise signal “Klar
linje” for toget. Sa snart toget har passert, apnes overgangen straks for veifarende.

Det tillates av grindvakten er med toget. Toget ma i sa fall stoppe for overgangen og
vente til vakten har sperret overgangen.

§ 1.2.33.
Linjebrudd eller annen fare for togs sikkerhet.

Oppdages linjebrudd eller oppstar det annen fare sa tog ikke kan kjgre sikkert, skal signal
”Stopp” straks settes opp til begge sider for det farlige sted.

Toglederen skal underrettes hurtigst mulig. Oppsetting av signal «Stopp» har prioritet
dersom ikke begge oppgaver kan gjgres samtidig.

Signal ”’Stopp” skal fgrst settes opp i den retning som tog f@rst ventes fra. Det farlige sted
og signalet skal sa vidt mulig bevoktes.

Hvis skaden kan utbedres fgr tog skal komme, skal dette gjgres hurtigst mulig, men fgrst
etter at signal ”Stopp” er satt opp.



5. Signal ”Stopp” ma ikke byttes om med annet signal eller tas bort fgr linjen er farbar. Nar
signalene tas bort eller byttes om med signal "Varsom” skal vedkommende underrettet
togleder

6. Nar toger blitt stoppet foran et farlig sted, skal vedkommende melde fra til togfgreren
eller lokomotivfgreren nar toget kan fortsette.

7. Ved flertogsdrift varsler toglederen togekspeditgrene som sperre linjen eller opphever
sperringen.

§ 1.2.34.
Mottatt melding om at linjen ikke er klar.

1. Enhver som oppdager feil ved linjen som gjgr at det kan veere farlig a la tog kjgre forbi
stedet, eller at det er oppstatt brann, skal melde fra til togleder hurtigst mulig.

2. Togleder underretter togpersonalet umiddelbart og bestemmer om toget kan kjgre videre
og 1 tilfelle hvor langt det kan kjgre.

3. Ved brann ringer togleder brannvesenet og sender eget personale til stedet for slukking.

4. Ved flertogsdrift underrettet togleder vedkommende 2 togsekspeditgrer.

2. Ruter og kommunikasjon

2.1. Ruter for ettogsdrift.

§ 2.1.1.
Kunngjgring av ruter.

Ruter for tog kunngjgres som:
e Rutebok og
e Dagsruteplan

§ 2.1.2.
Rutebok.

1. Ruteboken skal ha rutene for alle tog som kjgrer fast. Andre tog som ventes a bli kjgrt
ofte, kan ogsa tas inn i ruteboka.

2. Det skal fremga av ruteboken hvor den gjelder. Ruteboken nummereres med
ruteterminens nummer, som fastsettes av Driftsbestyreren.
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Ruteboken kan distribueres pa papir og eller elektronisk etter Driftsbestyrerens
bestemmelse.

Alt personale med sikkerhetstjeneste skal ha et eksemplar av ruteboken. Alle skal kvittere
for mottagelse av boken.

Ruteboken kan endres i Igpet av ruteterminen. Alle mottagere skal kvittere for mottagelse
av endret rutebok.

§ 2.1.3.
Dagsruteplan.

Dagsruteplan skal utarbeides for alle driftsdager.
Dagsruteplanen skal inneholde rutene for alle tog som skal kjgres vedkommende dag
eller henvisninger til vedkommende ruter i Ruteboken.
Dagsruteplanen skal gi ngdvendige opplysninger om alle linjebrudd og anleggsomrader
som eventuelt er virksomme vedkommende dag.
Dagsruteplanen skal inneholde telefonnumrene til togleder, ngdtelefonvakt hvis slik
tjenestegjgr, og @vrig tjenestegjgrende personale som har eller kan fa behov for kontakt
med togleder eller andre.
Dagsruteplanen kan distribueres pa papir og/ eller elektronisk etter Driftsbestyrerens
bestemmelse.
Alt driftspersonale som tjenestegjgr vedkommende dag skal ha et eksemplar av
dagsruteplanen. Personalet skal fa tildelt dagsruteplanen umiddelbart fgr dagens tjeneste
begynner. Alle skal kvittere for mottagelse av dagsruteplanen.
Dagsruteplanen kan tas inn 1 samme dokument som tjenestelisten for vedkommende dag.
Toglederen kan i Igpet av driftsdagen bestemme avvik fra dagsruteplanen. Slike avvik
kan meddeles relevant personale skriftlig eller muntlig. Skriftlig meddelelse skal
anvendes ved kjgring av ekstratog ved flertogsdrift og ellers nar det er kompliserte
driftsforhold der togleder mener det er spesiell risiko for misforstaelser. Muntlig
meddelelse kan anvendes nar forholdene er enkle og oversiktlige, som f eks ved
ettogsdrift.
En skriftlig meddelse om kjgring av ekstratog skal minimum inneholde:

1. Ukedag og dato for kjgringen.

2. Togslag og togets nummer og/eller bokstav.

3. Avgangstider fra utgangsstasjonen og i hvilken utstrekning toget skal stoppe
underveis.
Kryssinger og forbikjgringer.
Ankomsttid til bestemmelsesstasjonen.
Stasjoner som ikke er betjent.
Om lokomotivfgrer er togfgrer.
Ved ending av kryssing eller togs rekkefglge ved flertogsdrift med betjente stasjoner
folges reglene i kap 4.2.
En muntlig meddelelse om endring av kjgring av tog eller andre forhold skjer ved at
toglederen ringer til hver enkelt av driftspersonalet som blir direkte bergrt av endringen
og meddeler hva endringer bestar i. Mottagerne av meddelelsen skal overfor togleder
gjenta hva endringen bestar i.
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§2.14.
Hyva en rute for ettogsdrift skal inneholde.

Togslag og togets nummer og/eller bokstav.

Hvilke dager og over hvilke strekningen samt i tilfelle i hvilket begrenset tidsrom toget
skal kjgres.

Om toget er forutsatt kjgrt handbremset.

Togets stgrste tillatte akselantall og bestemmende kjgrehastighet (Hast.).

Om toget kjgres med lokomotivfgrer som togfgrer.

Avstander i km mellom stasjoner og i tilfelle stoppesteder hvor toget stopper.
Navn pa:

a. Utgangs-, ende- og mellomliggende stasjoner.

b. Stoppesteder (og eventuelt holdeplasser) som toget skal stoppe ved.

Tegn for stasjon som har stillverk (+), eller enkelt innkjgrsignalapparat (O).
Nummer pa det spor pa stasjon som toget ordinart skal kjgre.

. Togets ankomsttid eller tegn for fast stopp nar oppholdet er hgyst 1 minutt ( ), samt tegn

for stopp om det trengs for av- og/ eller pastigning (x for av- og pastigning, ax for
avstigning, xp for pastigning. Tegnet brukes ogsa for annen stopp om det trengs sammen
med fotnote).

Togets avgangs-/ passeringstid. For ankomst-, avgangs- og passeringstid skal timetallet
anfgres ved utgangs- og endestasjoner og ved overgang til ny time. Omfatter ruten flere
sider, skal timetallet anfgres ogsa for fgrste stasjon pa ny side.

For tog det vanskelig kan settes opp kjgretider for, som arbeidstog, kan antatt seneste
ankomsttid til endestasjon angis.

§ 2.1.5.
Hva det forstas med tjenesteliste.

For hver dag det skal kjgres tog eller foretas arbeider, skal det utarbeides en tjenesteliste

som skal inneholde navn, funksjon, tidsrom og mobiltelefonnummer (for de som trenger

mobiltelefon) for alle som skal tjenestegjgre vedkommende dag.

Tjenestelisten kan tas inn i samme dokument som dagsruteplanen for vedkommende dag.

§ 2.1.6.
Hva det forstas med passering (gjennomkjgring) av stasjon.

Med passering (gjennomkjgring) av stasjon forstas at et tog som kommer til stasjonen, kjgrer
inn pa denne og fortsetter ut pa neste blokkstrekning uten a stoppe pa stasjonen.

2.2. Ruter for flertogsdrift.



§ 2.2.1.
Hva en rute for flertogsdrift skal inneholde.

En rute for flertogsdrift skal minimum inneholde:

1.
2.
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Togslag og togets nummer og/eller bokstav.

Hvilke dager og over hvilke strekningen samt i tilfelle i hvilket begrenset tidsrom toget
skal kjgres.

Om toget er forutsatt kjgrt handbremset.

Togets stgrste tillatte akselantall og bestemmende kjgrehastighet (Hast.).

Om toget kjgres med lokomotivfgrer som togfgrer.

Avstander i km mellom stasjoner og i tilfelle stoppesteder hvor toget stopper.

Navn pa:

a. Utgangs-, ende- og mellomliggende stasjoner.

b. Stoppesteder (og eventuelt holdeplasser) som toget skal stoppe ved.

Tegn for stasjon som har stillverk (+), eller enkelt innkjgrsignalapparat (O).

Nummer pa det spor pa stasjon som toget ordinzrt skal kjgre.

Tegn for ikke betjent stasjon eller stoppested:

A = stasjonen er ikke betjent.

V¥ = stasjonen er ikke betjent hverdager.

A = stasjonen er ikke betjent helligdager.

V = stasjonen er ikke betjent Igrdager.

A = stasjonen er ikke betjent lgrdager og helligdager.
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Tegn for behovsopphold for kryssing/ forbikjgring (@). Er behovet bortfalt, skal toget
passere stasjonen hvis det er klart for passering under iakttagelse av vanlige
bestemmelser for passerende tog.

Togets ankomsttid eller tegn for fast stopp nar oppholdet er hgyst 1 minutt (m) samt tegn
for stopp om det trengs for av- og/ eller pastigning (x for av- og pastigning, ax for
avstigning, xp for pastigning. Tegnet brukes ogsa for annen stopp om det trengs sammen
med fotnote).

Togets avgangs-/ passeringstid. For ankomst-, avgangs- og passeringstid skal timetallet
anfgres ved utgangs- og endestasjoner og ved overgang til ny time. Omfatter ruten flere
sider, skal timetallet anfgres ogsa for fgrste stasjon pa ny side.

Kryssinger og forbikjgringer. Navnet pa stasjoner og tilhgrende angivelser der
kryssing/forbikjgring skal forega, skal vare understreket.

Ruter for lokaltog, og ogsa for lgslokomotiver (hjelpelokomotiver som kjgrer tilbake),
kan ha en annen oppstilling enn det som er bestemt foran.

For tog det vanskelig kan settes opp kjgretider for, som arbeidstog, kan antatt seneste
ankomsttid til endestasjon angis.

§2.2.2.
Hva det forstas med kryssing og forbikjgring.
Angivelse av kryssing i ruter.

Med kryssing forstas at et tog ikke skal kjgre fra en bestemt stasjon (kryssingsstasjon) fgr
et annet tog er kommet inn pa stasjonen fra den samme blokkstrekningen toget skal kjgre
ut pa.



Med forbikjgring forstas at 2 tog som kjgrer i samme retning forandrer rekkefglgen fra
en bestemt stasjon (forbikjgringsstasjonen), og togene bruker samme blokkstrekning pa
begge sidene av stasjonen.

Kryssing angis i ruter slik:

a. Kryssing skal alltid angis nar togene bruker samme blokkstrekning pa begge sider av
kryssingsstasjonen.

b. Pautgangs-, ende- og forgreningsstasjoner_angis kryssing bare nar togene kjgrer over
samme blokkstrekning og forskjellen mellom ankomst- og avgangstiden etter ruten
er hgyst 2 timer, og det i mellomtiden ikke kjgrer andre tog etter rute over
blokkstrekningen.

2.3. Kommunikasjon.

§ 2.3.1.
Mobiltelefon.

Det personale som skal tjenestegjore i forbindelse med sikkerhtstjeneste, og som ma
kunne snakke med togleder eller annet personale, skal medbringe mobiltelefon i
tjenesten. Driftsbetyreren bestemmer hvilke perosnalkategorier eller hvem dette gjelder.
Telefonen skal vaere fulladet nar tjenesten pabegynnes.

Mobiltelefonnumrene til dette personalet skal vare tatt inn i dagens tjenesteliste. En hver
skal kontrollere at mobiltelefonnummeret er riktig gjengitt 1 tjenestelisten. Ved avvik skal
vedkommende oppgi riktig nummer til togleder.

Driftsbestyreren bestemmer hvorvidt banen skal stille mobiltelefoner til disposisjon for
(deler av) personalet eller om personalet skal medbringe private mobiltelefoner.

§ 2.3.2.
Lagring av togleders telefonsamtaler.

Driftsbestyreren bestemmer om telefonsamtaler til og fra togleder skal lagres eller ikke.
Hvis samtalene skal lagres, skal de lagres i minimum et dggn.

Lagrede samtaler skal bare spilles av forbindelse med etterforskning av ulykker eller
hendelser som kunne ha fgrt til ulykker. Driftsbestyreren fastlegger rutiner for lagring og
avspilling. Rutinene skal ivareta hensynet til personvern.
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3. Togtjenesten

Innhold.

3.1. Generelle bestemmelser for kjgring av tog.

§ 3.1.1. Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne.
§ 3.1.2. Stgrste tillatte aksellast.

§ 3.1.3. Togs sammensetning og bremsekraft.

§ 3.1.4. Konferanseplikt.

3.2. Ettogsdrift.

§ 3.2.1. Bemanning av lokomotiv.

§ 3.2.2. Adgang til a ta plass pa lokomotiv eller i konduktgrvogn.
§ 3.2.3. Togfgrer.

§ 3.2.4. Togfgrerens ansvar for og befaling over toget.

§ 3.2.5. Lokomotivfgrerens ansvar for togets regelmessige gang.
§ 3.2.6. Ansvaret for og hvem som skal utfgre koplingen.

§ 3.2.7. Avgangssignal.

§ 3.2.8. Togfgrerens aktpagivenhet under kjgring.

§ 3.2.9. Togbetjeningens plikt til a iaktta signaler m.v

§ 3.2.10. Stopp om det trengs.

§ 3.2.11. Kjgrehastighet.

§ 3.2.12. Nar kjgrehastigheten skal settes ned.

§ 3.2.13. Skyving av vogner i tog.

§ 3.2.14. Flere lokomotiver i ett tog. Forspann.

§ 3.2.15. Flere lokomotiver i ett tog. Hjelpelokomotiv.

§ 3.2.16. Nar tog hurtigst mulig skal stoppes.

§ 3.2.17. Kjgring 1 stigning og gjennom snghindring.

§ 3.2.18. Nar toget har stoppet pa linjen pa grunn av lokomotivskade eller annen arsak.
§ 3.2.19. Nar tog ma sette igjen vogner pa linjen.

§ 3.2.20. Forsiktig kjgring. Hyppig bruk av lokomotivflgyten.

§ 3.2.21. Nar tog har stoppet pa linjen for signal "Stopp" eller for mangel pa signal.
§ 3.2.22. Rullende materiell som star pa stasjon.

§ 3.2.23. Skifting pa stasjon ved ettogsdrift.

§ 3.2.24. Fast signalapparat ved ettogsdrift.

§ 3.2.25. Kjgring av tog fgr rutetid.



§ 3.2.26. Disponering av strekning for kjgring av arbeidstog.
§ 3.2.27. Sidespor pa linjen. Lasing av sporveksler m.v.
§ 3.2.28. Vogn som har skilt seg fra tog. Stoppsignal til tog pa linjen.

3.3. Flertogsdrift.

§ 3.3.1. Togbetjeningens plikt til a forvisse seg om at kryssende tog er kommet.
§ 3.3.2. Konferanseplikt.

§ 3.3.3. Henting av tog som har stoppet pa linjen med hjelpetog.
§ 3.3.4. Avgangssignal.

§ 3.3.5. Togbetjeningens plikter

§ 3.3.6. Flere lokomotiver 1 et tog. Hjelpelokomotiv.

§ 3.3.7. Stopp pa linjen.

§ 3.3.8. Nar tog ma sette igjen vogner pa linjen.

§ 3.3.9. Skifting pa stasjon ved flertogsdrift.

§ 3.3.10. Forsiktig kjgring. Hyppig bruk av lokomotivflgyten.

§ 3.3.11. Togekspeditgrens befaling over toget.

3.1. Generelle bestemmelser for kjgring av tog.

§ 3.1.1.
Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne.

1. Vogner som skal brukes i tog, skal vere i full driftssikker stand. Godkjennelse av vogner
for bruk i tog samt tilsyn, smgring, vedlikehold og visitasjon av person- og godsvogner
utfgres i henhold til bestemmelsene i Driftshandboken.

2. Foruten vognvisitgrpersonalet/ banens materiellansvarlige paligger det stasjonspersonalet,
og i den utstrekning det er mulig, ogsa konduktgr- og lokomotivpersonalet, a fgre tilsyn
med vognmateriellets tilstand.

3. Togfgreren skal pa togets utgangsstasjonen kontrollere at utstyret pa vognene i toget er i
orden og at godsvogner er forsvarlig lastet og ikke overlastet.

4. For gvrig ma togbetjeningen fgre ngdvendig tilsyn med vognmateriellet i toget underveis,
bl.a. med akselkasser og lasten.

5. Konduktgrbetjeningen skal sgrge for at handbetjente vogndgrer og plattformgrinder i
toget blir lukket for togavgang og er forsvarlig lukket under togets gang.

6. Vogndgrer som lukkes fra fgrerrommet, skal lukkes fgr toget settes 1 gang.

§ 3.1.2.
Starste tillatte aksellast.



Rullende materiell som skal kjgres i tog, ma ikke ha stgrre aksellast enn fastsatt for
vedkommende bane. Bestemmelser om sterste tillatte aksellast star i Driftshandboken.
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§ 3.1.3.
Togs sammensetning og bremsekraft.

For togs sammensetning gjelder bestemmelsene i Driftshandboken.

Et hvert tog skal ha det utstyr med bremser som er foreskrevet i Driftshandboken.

Den siste vogn i toget skal enten ha virksom trykkluftbrems eller betjent skruebrems.
Unntak kan gjgres i henhold til bestemmelser i Driftshandboken. Dersom man ma kjgre
med ubremset vogn bakerst, skal det, hvis mulig, bukes sikkerhetskobling.

Hvis lokomotivfgreren finner at handbremser bgr palegges underveis, kan toget stoppes
for at dette kan gjgres.

Under alminnelige forhold skal det pa linjen med handbremsede tog fgrst bremses med
vognene. Bare nar disse viser seg utilstrekkelige til a kontrollere hastighetene skal
lokomotivets bremsekraft brukes.

§3.14.
Konferanseplikt.

Ved togenes utgangsstasjoner eller ved stasjon hvor bytte av togpersonale eller lokomotiv
foregar, skal det konfereres mellom togfgrer og lokomotivfgrer om mulige mottatte ordre
om toggangen, eller om det er mottatt andre ordre av betydning for sikkerhetstjenesten.
Videre skal det konfereres om togets stgrrelse, bremsekraft og sammensetning.

Det paligger togfgrereren a foranledige slik konferanse. Uten at denne har foregatt, er det
forbudt for lokomotvfgreren a kjgre toget fra stasjonen.

3.2. Ettogsdrift.

§3.2.1
Bemanning av lokomotiv.

Nar tjenestegjgrende lokomotiv er i gang skal bade lokomotivfgrer og lokomotivfyrbgter
/ assistent veere til stede pa lokomotivet. For gvrig ma enten lokomotivfgrer eller
lokomotivfyrbgter/ assistent vere til stede ved lokomotivet.

Bestemmelser om lokomotiv som kan betjenes av bare en person, er tatt inn i
Driftshandboken.

§ 3.2.2.
Adgang til a ta plass pa lokomotiv eller i konduktgrvogn.

Adgang til a ta plass pa lokomotiv eller i konduktgrvogn har:

tjenestegjgrende lokomotiv- og konduktgrpersonale,
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annet personale i tjenesteanliggender under forutsetning av at det er plass til
vedkommende uten at betjeningen hindres i arbeidet,

reisende, som foruten gyldig billett, har skriftlig tillatelse til det fra Driftsbestyreren,
syketransport (i konduktgrvogn).

§ 3.2.3.
Togfgrer.

I ethvert tog skal det vaere en togfgrer.

Togfereren skal med unntak av de tilfelle som er nevnt i pkt. 3 - 4, vaere utdannet som
konduktgr.

Lokomotivfgrer kan samtidig tjenestegjgre som togfgrer i fglgende tilfelle:

I trykkluftbremsede tog uten reisende.

I trykkluftbremsede tog med reisende i fglge bestemmelser i Driftshandboken.

Ved kjgring av lgslokomotiv.

Ved kjgring av arbeidstog.

For gvrig etter Driftsbestyrerens bestemmelse. Disse bestemmelsene skal tas inn i
Driftshandboken.

Hvis det i slike tilfelle er flere lokomotiver i toget, skal lokomotivfgreren pa
forspannlokomotivet (n&rmest togstammen) vare togfgrer.

Nar et tog skal kjgres med lokomotivfgrer som togfgrer, skal dette vere angitt i ruten for
toget.

Den som er godkjent som fgrer av skinnetraktor og tung motortralle m.m. pa linjen, kan
ved kjgring av slikt materiell samtidig vare togfgrer.

Under tjenestegjgring som togfgrer baeres blatt band pa uniformsluen.
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§3.24.
Togfererens ansvar for og befaling over toget.

Togfereren har befalingen over toget utenfor de betjente stasjoners omrader (ved
flertogsdrift).

I den utstrekning det tilligger konduktgrtjenesten, star togfgreren til ansvar for at ruten
overholdes, at gjeldende sikkerhetsbestemmelser fglges, og for gvrig at ngdvendige
sikkerhetsforanstaltninger blir iakttatt.

§ 3.2.5.
Lokomotivfgrerens ansvar for togets regelmessige gang.

Lokomotivfgreren har ansvaret for togets regelmessige gang mellom stasjonene etter
ruten. Likesa for at det kjgres pa betryggende mate og under ngdvendig hensyn til
signaler, mottatte ordrer, linjens tilstand og andre forhold som kan ha innflytelse pa togets
sikkerhet.

Lokomotivfgreren har ogsa ansvar for at vann- og kullfylling skjer sa hurtig som mulig
for a unnga togforsinkelser.
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§3.2.6
Ansvaret for og hvem som skal utfgre koplingen.

Lokomotivfgreren er ansvarlig for at sammenkopling mellom lokomotiv eller motorvogn
og nermeste vogn i toget er i orden i god tid fgr togavgang.

Ved kjgring av 2 lokomotiver i forspann, har lokomotivfgreren i det lokomotivet som gar
forrest ansvaret for koplingen mellom lokomotivene innbyrdes.

Den som leder sammenskiftingen av tog, har ansvaret for at all sammenkopling mellom
vognene blir utfert.

Bremseprgveren skal kontrollere at kopling er utfgrt.

Vognene ma ikke koples sammen hvis bufferskivenes midtpunkt ikke dekkes av den
tilstgtende vogns bufferskive.

Koblingen skal utfgres etter de sarlige bestemmelser som er gitt om dette i
Driftshandboken.

§ 3.2.7
Avgangssignal.

Togfgreren ma forvisse seg om at alt er i orden for togets videre kjgring for
avgangssignal gis.

Hyvis togfgreren ikke har full oversikt, f eks pga langt tog, mange reisende eller etter at
det er mgrkt, ma togfgreren ha mottatt tilkjennegivelse av at alt er i orden til avgang fra
de andre av konduktgrbetjeningen fgr signal "Avgang” gis.

I tog med lokomotivfgrer som togfgrer der det er konduktgrbetjening skal konduktgren(e)
meddele lokomotivfgreren nar alt er klart for avgang enten over radio eller med
avgangssignal.

§ 3.2.8.
Togfererens aktpagivenhet under kjgringen

Under togets kjgring skal togfgreren i den utstrekning forholdene tillater, holde utkikk for
i tilfelle tidligst mulig & kunne oppdage om det er noe i veien md toget, og for a kunne
iaktta ordinere og mulige tilfeldige signaler.

Etter saktekjgring pa grunn av forhold ved linjen er det av serlig viktighet at togfgreren
paser at avsporing ikke har funnet sted.

§ 3.2.9.
Togbetjeningens plikt til a iaktta signaler m.v.

Fra lokomotivet skal det under togets kjgring til stadighet holdes utkikk, i fgrste rekke av
lokomotivfgreren og ogsa mest mulig av lokomotivfyrbgteren/ assistenten.
Lokomotivfyrbgteren/ assistenten skal innrette sitt gvrige arbeid slik at han kan vare
behjelpelig med a holde utkikk pa de vanskeligste steder, i kurver, foran uoversiktlige
planoverganger og hvor signaler kan ventes. Signalgivingen skal meddeles muntlig og
gjentas mellom lokomotivfgrer og lokomotivfyrbgter/ assistent.
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Under togets kjgring forbi eller fra stasjon skal lokomotiv- og konduktgrpersonalet sa
vidt mulig ha oppmerksomheten rettet ogsa bakover og mot stasjonssiden na plattformen
passeres eller toget er satt i gang, og inntil det er utenfor stasjonsomradet.

Konduktgrene skal under togets kjgring sa vidt mulig hjelpe togfgreren med a holde
utkikk langs toget, se etter signaler og hjelpe med a pase at gitte ordre om
sikkerhetstjenesten overholdes.

§ 3.2.10.
Stopp om det trengs.

Nar det i ruten er anfgrt tegn for stopp om det trengs (x, ax, xp) skal det forholdes slik:
Er det anfort x eller ax, skal togfgreren om mulig gi lokomotivigreren
forhandsunderretning om stopp.

Er det anfgrt x eller ax, og lokomotivfgreren ikke har fatt beskjed pa forhand om stopp
etter punkt a, skal det forholdes slik:

Hyvis toget skal passere stedet, skal togfgreren vise signal "Ingen avstigning” straks etter
at lokomotivfgreren har gitt signal ”Tog kommer” for vedkommende sted. Nar
lokomotivbetjeningen har oppfattet signalet, besvares dette med signal "Bemerket”.

Har lokomotivfgreren ikke fatt underretning etter punkt 2 eller han ikke har fatt noe
signal etter punkt 3, skal toget stoppe pa vedkommende sted, selv om det vises signal for
passering av stedet.

Er det anfgrt xp, skal toget stoppe dersom det ikke vises signal for passering fra stedet.
Er det anfgrt x eller xp for stasjon m v som ikke er betjent, skal toget i alle tilfelle stoppe
hvis det er reisende pa plattformen.

Signalgivingen ovenfor kan erstattes av meddelelse gitt med mobiltelefon.

§3.2.11.
Kjgrehastighet.

Kjgrehastigheten skal avpasses slik at den blir i samsvar med ruten og bestemmelsene om
kjgrehastighet i Driftshandboken.

Er toget forsinket, skal det sa vidt mulig kjgre med stgrste tillatte kjgrehastighet for a
kjgre inn tid.

§3.2.12.
Nar kjgrehastigheten skal settes ned.

Kjerehastigheten skal settes ned bl.a. 1 felgende tilfelle:

a. Nar sporet er ujevnt eller andre forhold ved sporet tilsier at det ma kjgres med serlig
forsiktighet.

b. Nar mennesker eller dyr ses i eller i naerheten av sporet.

c. Nar andre arsaker ved linjen eller toget, eller verforholdene, tilsier at det ma kjgres
med sarlig forsiktighet.

Nar tog nermer seg stasjon (stoppested m v), eller et sted pa linjen som er eller kan

ventes a vaere dekket av signal, skal kjgrehastigheten ikke veare stgrre enn at signalet kan

lystres.
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Blir togbetjeningen oppmerksom pa uregelmessigheter ved linjen av en slik art at
kjgrehastigheten bgr settes ned for andre tog, skal vedkommende melde fra til togleder.
Om spesielle tilfelle av hastighetsnedsettelse, se Driftshandboken.

§ 3.2.13.
Skyving av vogner i tog.

Togets vogner skal som regel trekkes.
Ma vognene skyves, skal togfgreren eller en annen som er godkjent holde utkikk
framover fra forreste vogn og gi ngdvendige signaler.

§ 3.2.14.
Flere lokomotiver i ett tog. Forspann.

Nar det behgves flere lokomotiver til & fgre frem et tog, skal disse om mulig kjgres som
forspannlokomotiver.

Er det mulighet for at toget ma kjgre gjennom snghindringer, og av den grunn ma ha flere
lokomotiver, skal disse alltid kjgres som forspannlokomotiver. Under slike forhold kan
ekstralokomotiv kjgres som hjelpelokomotiv bare etter toglederens tillatelse og skal da
alltid vere tilkoblet. Det samme gjelder nar forholdene av annen grunn er slike at det
underveis kan bli pakrevet a stoppe toget hurtig. Flere enn 2 forspannlokomotiver bgr
bare unntaksvis brukes, og bare etter toglederens tillatelse.

Fgreren pa forreste lokomotiv har ansvaret for kjgringen, for bremsing, iakttaging av
signaler m.v. og for signalgivingen fra lokomotivet. Fgreren pa lokomotivet som gar
n&rmest togstammen, har ansvaret for koblingen mellom dette og togstammen, og
betjeningen pa dette lokomotivet har til serlig plikt a ha oppmerksomheten rettet
bakover.

Hyvis togets automatiske bremse ikke kan betjenes fra forreste lokomotiv i tog med ekstra
forspannslokomotiv, skal kjgrehastigheten reduseres i samsvar med bestemmelse 1
Driftshandboken.

I hvilken utstrekning de forskjellige lokomotivtyper kan kjgres sammenkoplet pa de
forskjellige banestrekninger, framgar av bestemmelse i Driftshandboken.

§ 3.2.15.
Flere lokomotiver i ett tog. Hjelpelokomotiv.

Hjelpelokomotiv skal vare tilkoplet toget hvis vedkommende banestrekning har fall
stgrre enn 5 promille.

Er stgrste fall pa banestrekningen 5 promille eller mindre, kan hjelpelokomotiv kjgres
uten a veare tilkoblet toget, hvis ikke andre forhold gjgr at det bgr vere tilkoblet.
Hjelpelokomotivet skal om mulig slutte seg til fgr toget settes i gang. Hvis stasjonens
sporanlegg er slik at dette ikke kan skje uten vesentlige ulemper, kan hjelpelokomotivet
slutte seg til under fart.

I tog med reisende skal det som regel ikke brukes mer enn ett hjelpelokomotiv.

Fgreren pa forspannlokomotivet (pa det forreste av forspannlokomotivene) er den
ledende og ansvarlige for kjgringen.
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Fgreren pa hjelpelokomotivet har sin del av ansvaret for at ruten holdes og at den stgrste
tillatte hastighet ikke overskrides. Han ma ogsa pase at ingen vogner er fraskilt fra toget
nar hjelpelokomotivet forlater toget.

Nar tog kjgres med hjelpelokomotiv, skal kjgrehastigheten i bestemte tilfelle reduseres i
samsvar med bestemmelse i Driftshandboken.

Rute for hjelpelokomtiv tas inn i Dagsruteplanen.

§ 3.2.16.
Nar tog hurtigst mulig skal stoppes.

Tog skal hurtigst mulig stoppes hvis
» det merkes feil ved toget som kan bli farlig for togets sikre kjgring,
= det er fare for a kjgre pa mennesker eller stgrre dyr,
* noen oppdager forhold ved sporet eller linjen som kan vere til hinder for toget,
= det kjgrer inn pa spor der det utsettes for fare,
= stgrre brann eller ulykke er inntruffet i linjens umiddelbare n@rhet, og det antas at
stgrre skade vil bli avverget hvis det ytes gyeblikkelig hjelp,
= det oppstar brann i toget. Vogn(er) som er antent, skal om mulig skiftes fra gvrige
vogner og signaler settes. Vann til slukking kan tas fra damplokomotivets tender,
men ikke i stgrre mengder enn lokomotivfgreren anser som forsvarlig
Oppdager konduktgrpersonalet slike forhold som er nevnt i pkt. 1, skal vedkommende
vise signal "Stopp", eller om mulig bremse med konduktgrbremsekran/ ngdbrems.
Oppdages mindre brann pa banens omrade eller i umiddelbar narhet, eller noe som kan
veare farlig for togenes sikkerhet, skal togfgreren melde fra til toglederen.
Det skal meldes fra til toglederen sa raskt som mulig i situasjoner som nevnt ovenfor.
Treffes noen av linjepersonalet fgr toget kommer til fgrste stasjon, skal vedkommende
underrettes.

§ 3.2.17.
Kjgring i stigning og gjennom snghindring.

Hvis lokomotivet ikke kan trekke toget oppover stigning, kan toget kjgre tilbake en
kortere strekning for deretter a kjgre med stgrre hastighet oppover stigningen, dersom
lokomotivfgreren anser det farefritt. Lokomotivfgreren skal underrette togfgreren for
toget kjgrer tilbake.

Kan tog ikke komme gjennom snghindring, kan toget kjgre tilbake som bestemt i pkt. 1
og vognene settes igjen hvis det anses forsvarlig, for det gjgres nytt forsgk med
lokomotivet.

Om oppsetting av signal "Stopp", se kap 6.5.

Finner togfgreren likevel at det kan vere farlig a kjgre tilbake, skal togfgreren vise signal
"Stopp" og om mulig ogsa bremse med konduktgrbremsekran.

§ 3.2.18.
Nar toget har stoppet pa linjen pa grunn av
lokomotivskade eller annen arsak.
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Har tog stoppet pa linjen pa grunn av lokomotivskade eller annen arsak og det antas at
toget ikke kan kjgre videre uten hjelp, eller hvis oppholdet i alle fall antas a ville bli over
20 minutter, skal togfgreren underrette toglederen og opplyse om hva som anses
ngdvendig. Det skal oppgis hvor lokomotivet star (kilometer med en desimal) og hvor
langt toget er.

Hvis togfgreren ikke far forbindelse med toglederen straks, skal togfgreren sgrge for at
det snarest blir satt opp signaler som bestemt i kap 6.5.

Hvis det antas at toget kan kjgre videre uten hjelp, og oppholdet ikke vil bli over 20
minutter, kan oppsetting av signaler slgyfes, men toglederen skal underrettes snarest hvis
det ikke forsinker toget ytterligere.

For 4 tilkalle togfgreren kan lokomotivfgreren gi signal "Tog kommer".

Dersom togte ikke kan kjgre videre ved egen hjelp,ma det hentes av hjelpetog/ lokomotiv.
Se § 3.3.3.

§ 3.2.19.
Nar tog ma sette igjen vogner pa linjen.

Hvis tog ma sette igjen vogner pa linjen, skal togfgreren bremse disse pa betryggende
mate og sgrge for at signaler blir satt opp pa begge sider som bestemt i kap 6.5.
Togfgreren skal melde fra om dette til toglederen.

§ 3.2.20.
Forsiktig kjgring. Hyppig bruk av lokomotivflgyten.

Lokomotivfgreren bgr vare spesielt oppmerksom og bruke lokomotivflgyten hyppig nar:
= det er mottatt melding om at linjepersonalet ikke er kjent med kjgringen av toget,

= tog er meget forsinket,

= forholdene kan gi grunn til fare.

Lokomotivfgreren skal i slike tilfelle med korte mellomrom gi signal "Tog kommer".
Lokomotivfyrbgteren/ assistenten skal innrette arbeidet slik at han i stgrst mulig
utstrekning kan hjelpe til med a holde utkikk.

§ 3.2.21.
Nar tog har stoppet pa linjen for signal '"Stopp"' eller for mangel pa signal.

Har tog stoppet pa linjen fordi det vises signal "Stopp" eller fordi det mangler signal nar
signal skal vises, men vedkommende som er ansvarlig for signalet ikke er til stede for a gi
opplysning om arsaken, kan toget kjgre videre nar togfgreren har fatt tillatelse fra toglederen.

1.

§ 3.2.22.
Rullende materiell som star pa stasjon.

Rullende materiell som star pa stasjon, skal vaere plassert innenfor sporsperre eller
innenfor middelmerket for klart nabospor og vare bremset eller faststengt pa betryggende
mate.
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Det ma pases at hele vognkassen, eller hvis det er en apen vogn lastet med gods som
rager ut over vognenden, at hele lasten er innenfor middelmerket. Tilsvarende gjelder for
lokomotiver. Fgrer lokomotivet sngplog, gjelder dette plogens ytterste kritiske hjgrne.

§ 3.2.23.
Skifting pa stasjon ved ettogsdrift.

Skifting pa stasjon skal kun foretas etter tillatelse fra toglederen.

Skiftingen skal bare forega innenfor stasjonsgrensen.

Toglederen skal aktivt felge opp at skiftingen er avsluttet .

Nar det skiftes pa en slik mate at materiell kan komme i bevegelse ut pa linjen, skal
ytterste vogn (mot fallet) ha virksom brems (betjent handbrems eller virksom
trykkluftbrems), med mindre skiftelokomotivet (eller annet betjent lokomotiv) er utenfor
ytterste vogn.

§ 3.2.24.
Fast signalapparat ved ettogsdrift.

Fast signalapparat er slokt ved ettogsdrift.

[

§ 3.2.25.
Kjgring av tog fer rutetid.

Alle tog tillates a komme 2 minutter fgr rutetid.
Tog som skal passere, unntatt tog som etter ruten stopper om det trengs for pastigning,
tillates a passere inntil 2 minutter fgr rutetid.

§ 3.2.26.
Disponering av strekning for kjgring av arbeidstog.

At et arbeidstog disponerer en banestrekning vil si at strekningen frigis for toget, slik at
dette, innenfor det enkelte disponeringstidsrom etter behov kan kjgre fram og tilbake pa
vedkommende strekning.

Disponering av en strekning for arbeidstog skal sta i dagsruteplanen.

Ordren i dagsruteplanen skal angi:

e Ukedag, dato og den strekning som skal disponeres.

® Ngyaktig tidsrom for disponeringen, eventuelt mellom hvilke tog.

Bestemmelser om kjgring av arbeidstog med flere kjgretgyer star i Driftshandboken.

§ 3.2.27.
Sidespor pa linjen. Lasing av sporveksler m.v.

Sidespor pa linjen skal vere utstyrt med sporsperre i foreskreven avstand innenfor middel
mot hovedspor, eller med avledende sporveksel. Sporsperren/den avledende sporvekselen



skal veaere utstyrt med kontrollas i avhengighet til sporvekselen i hovedsporet. Nar skifting
ikke foregar, skal sporvekselen i hovedsporet vaere kontrollast i stilling for klart
hovedspor, mens sporsperren/den avledende sporvekselen skal vare kontrollast i
sperrende/avledende stilling.

Sidespor pa linjen kan etter Driftsbestyrerens bestemmelse sikres med last klave. For
oppbevaring av ngklene gjelder s@rskilte bestemmelser for hvert enkelt sidespor.

Vogner som settes igjen pa et sidespor, skal vere fgrt innenfor middelmerket med hele
vognkassen og vare forsvarlig bremset eller faststengt pa annen betryggende mate

§ 3.2.28.
Vogn som har skilt seg fra tog. Stoppsignal til tog pa linjen.

Hvis vogn(er) har skilt seg fra tog pa linjen, skal den (de) avbremses og det skal uten
opphold settes opp signal ”Stopp” til begge sider som bestemt i kap 5.2 og forgvrig
forholdes som bestemt for linjebrudd.

Kan vognen(e) uten vanskelighet eller fare fgres til stasjon eller sidespor, skal dette
gjgres. I mgrke og usiktbart veer skal det vises rgdt lys fra signallampe bade framover og
bakover.

Kan vogn(er) som har skilt seg fra tog, ikke stoppes, og det ma antas at den (de) vil
fortsette fram til stasjon, ma togleder hurtigst mulig underrettes.

Oppdages det brann i tog, varmgang eller hjulslag, at vogndgr star apen eller annen fare,
skal togleder varsles og toget forsgkes stoppet snarest mulig.

3.3. Flertogsdrift.

§ 3.3.1.
Togbetjeningens plikt til 4 forvisse seg om
at kryssende tog er kommet.

Pa kryssingsstasjon skal togfgreren og lokomotivfgreren forvisse seg om at det kryssende
tog er kommet fgr toget kjgrer fra stasjonen.

Skal toget passere kryssingsstasjonen og det kryssende tog er skiftet bort eller kjort fra
stasjonen, eller forholdene er slik at togbetjeningen vanskelig med sikkerhet vil kunne
avgjore om det kryssende tog er kommet, skal togekspeditgren vise signal "Kryssende tog
er kommet" nar alt er klart for passering.

Vises ikke signal "Kryssende tog er kommet” for passerende tog og togbetjeningen ikke
med sikkerhet kan avgjgre om det kryssende tog er kommet, skal toget stoppe og
forholdet undersgkes.

§3.3.2.
Konferanseplikt.



1. Ved flertogsdrift omfatter togfgrerens og lokomotivfgrerens konferanseplikt ogsa
mottatte endringer i dagsruteplanen og endringer av kryssinger eller forbikjgringer.

2. Togtgreren skal sgrge for eller forvisse seg om at konduktgr(er) far eller har fatt beskjed
om endringer av kryssinger og forbikjgringer.

§ 3.3.3.
Henting av tog som har stoppet pa linjen med hjelpetog.

1. Dersom toget som har stoppet pa linjen ikke kan komme videre ved egen hjelp, se §
3.2.19, ma det hentes av hjelpetog/ lokomotiv.

2. Nar det er oppnadd forbindelse med toglederen, og togfgreren har full visshet for hvor
nytt lokomotiv eller hjelpetog kommer fra, kan det settes opp signal "Stopp" (bevoktet)
bare i1 den retningen.

3. Toget ma bli staende inntil hjelpetog eller lokomotiv er kommet, eller ny ordre er
innhentet fra toglederen om at toget kan fortsette.

4. Hijelpetog eller lokomotiv som er tilkalt, skal fra n&rmeste stasjon, eller annet bestemt
sted angitt i ordren og fram til det stedet toget star, ikke kjgre med stgrre hastighet enn at
det kan stoppe pa halvparten av den foranliggende oversiktlige delen av sporet, hgyst 20
km/t.

§3.34.
Avgangssignal.

1. Pa betjent stasjon ma togfgreren ikke gi avgangssignal til lokomotivfgreren fgr
togekspeditgrens avgangsordre er mottatt.

2. Togf@rerens avgangssignal kan, nar det finnes pakrevet, repeteres av togekspeditgr eller
konduktgr. Hvis ngdvendig skal det konfereres om dette pa forhand.

3. Til tog med lokomotivfgrer som togferer kan togekspeditgren gi avgangssignal.
Avgangsordre bortfaller i sa tilfelle.

§ 3.3.5.
Togbetjeningens plikter

Konduktgrene skal hjelpe med a pase at gitte kryssings- og forbikjgringsordre overholdes.

§ 3.3.6.
Flere lokomotiver i et tog. Hjelpelokomotiv.

1. Hyvis hjelpelokomotiv ma forlate toget pa en tidligere blokkstrekning enn bestemt, skal
togfgreren melde fra om dette til togekspeditgren pa fgrste stasjon, som straks underretter
begge nabostasjoner.

2. Islike tilfelle ma toget ikke kjgre ut av blokkstrekningen, men stoppe slik at denne blir
belagt inntil togekspeditgren er underrettet.



§ 3.3.6.
Nar tog hurtigst mulig skal stoppes.

1. Oppdages mindre brann pa banens omrade eller i umiddelbar nerhet, eller noe som kan
vare farlig for togenes sikkerhet, skal togfgreren melde fra til toglederen som igjen skal
melde fra til togekspeditgren pa forste betjente stasjon.

2. [Islike tilfelle ma toget ikke kjgre ut fra blokkstrekningen fgr det er meldt fra til
togekspeditgren.

§ 3.3.7.
Stopp pa linjen

Er tog ikke kommet til betjent stasjon senest 20 minutter etter at det skulle ha kommet, skal
togekspeditgren sperre strekningen (D-signal).

§ 3.3.8.
Nar tog ma sette igjen vogner pa linjen.

1. Hvis tog ma sette igjen vogner pa linjen, skal togfgreren bremse disse pa betryggende
mate og sgrge for at signaler blir satt opp pa begge sider som bestemt i kap 5.3.

2. Togfgreren skal melde fra om dette til togekspeditgren pa forste stasjon. I slike tilfelle ma
toget ikke kjgre ut av blokkstrekningen, men stoppe slik at denne blir belagt inntil
togekspeditgren er underrettet.

§ 3.3.9.
Skifting pa stasjon ved flertogsdrift.

Skifting pa stasjon skal kun foretas etter tillatelse fra toglederen.

. Skiftingen skal bare forega innenfor stasjonsgrensen.

3. Skiftingen skal vare avsluttet senest 15 min for tog tidligst kan ventes. Avslutning skal
meldes til togleder.

4. Toglederen skal aktivt fglge opp at skiftingen er avsluttet som nevnt i pkt 3.

Skifting pa betjent stasjon skjer etter anvisning fra togekspeditgren.
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§ 3.3.10.
Forsiktig kjering. Hyppig bruk av lokomotivflgyten.

1. Lokomotivfgreren bgr vaere spesielt oppmerksom og bruke lokomotivflgyten hyppig nar:
= tog tillates a kjgre fra stasjon inntil 15 minutter fgr rutetid,
» tog som skal holdes tilbake utover rutetid, kan kjgre etter den opprinnelige rute fordi
kryssingen/forbikjgringen er omlagt eller bortfalt.
2. Lokomotivfgreren skal 1 slike tilfelle med korte mellomrom gi signal "Tog kommer".



3. Lokomotivfyrbgteren/ assistenten skal innrette arbeidet slik at han 1 stgrst mulig
utstrekning kan hjelpe til med a holde utkikk.

§ 3.3.11.
Togekspeditgrens befaling over toget.

Togekspeditgren har befaling over toget sa lenge det er innen stasjonsomradet.
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4. Stasjonstjenesten

Innhold

4.1. Ettogsdrift.

§4.1.1. Ansvaret for stasjonens spor, sporveksler og sikkerhetsanordninger.
Inspeksjon av stasjonsomradet.

§4.1.2. Togs kjgring over sporveksler pa stasjon.

§4.1.3. Avsperring eller bevoktning av planovergang og spor pa stasjon.

§4.14. Bruk av togspor.

§4.15. Togoppgave.

§4.1.6. Nedsettelse av kjgrehastigheten over stasjon under sarlige forhold.

§4.1.7. Ekspedisjon av tog ved stoppested.

§4.1.8. Kjering av hjelpelokomotiv og kipptog.

4.2. Flertogsdrift.

§4.2.1. Nar stasjon skal vaere betjent.

§4.2.2. Ur pa stasjon.

§4.2.3. Togekspeditgrtjenesten.

§4.2.4. Ansvaret for sikkerhetstjenesten pa stasjon.

§4.2.5. Ansvaret for stasjonens spor, sporveksler og sikkerhetsanordninger.
Inspeksjon av stasjonsomradet.

§4.2.6. Spesiell visitasjon av stasjonens togspor og spoveksler.

§4.2.7. Plikt til a forvisse seg om klar togvei.

§4.2.8. Bruk av togspor.

§4.2.9. Togoppgave.

§4.2.10. Skifting pa stasjon.

§4.2.11. Togs kjgring inn pa og ut fra/passering av stasjon.

§4.2.12. Innkjgrsignal fra fast signalapparat.
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Avgangsordre til togfgreren. Signalgiving for passering og for stopp.
Stasjon og Togmeldinger.

Forespgrsel om klar linje.

Mottatt melding om at linjen ikke er klar.

Forandring av kryssing.

Endring i rekkefglgen for tog som kjgrer i samme retning.

Kjering av hjelpelokomotiv.

Disponering av strekning for kjgring av arbeidstog

4.1. Ettogsdrift.

§ 4.1.1.
Ansvaret for stasjonens spor, sporveksler og sikkerhetsanordninger.
Inspeksjon av stasjonsomradet.

Stasjonsomradet skal inspiseres for a kontrollere om spor, sporveksler, signaler og andre
tekniske anlegg og sikkerhetsanordninger er i orden. Driftsbestyreren er ansvarlig for at
det (f.eks. ved arbeidsordning) bestemmes hvem som skal foreta inspeksjonen.

Ved stoppested skal inspeksjonen utfgres av ekspeditgren, hvis det ikke er truffet annen
bestemmelse om slik inspeksjon.

Er stedet utstyrt med sikringsanlegg, skal tilsyn og betjening av dette forega i samsvar
med sarlig instruks.

§ 4.1.2.
Togs kjgring over sporveksler pa stasjon.

Nar tog kjgrer over sporveksel pa stasjon, skal sporvekselen vere lagt i riktig stilling for
toget.

Motliggende sporveksel skal vare sikret som kontrollast, last eller betjent. Det samme
gjelder medliggende sporveksel for tog som passerer stasjon.

§ 4.1.3.
Avsperring eller bevoktning av planovergang og spor pa stasjon.

Nar tog eller skift kjgrer over planovergang pa stasjon, skal planovergangen vare sperret.
Driftsbestyrerern kan bestemmme unntak fra dette.

Ved togs inn- og utkjgring og under skifting pa stasjon skal de deler av spor som bergres

av kjgringen og som publikum ma passere, alt etter forholdene og etter Driftsbestyrerens

bestemmelse vare avsperret, bevoktete eller under oppsikt.



§4.14.
Bruk av togspor.

Driftsbestyreren bestemmer hvilket spor tog som kjgrer etter rute i ruteboken eller
dagruteplanen skal kjgre.

Pa ikke betjent stasjon skal togene kjgre i hovedtogsporet. Hvis det ikke lar seg gjgre,
skal toglederen gi ordre til togbetjeningen om hvilket spor togene skal kjgre.

§ 4.1.5.
Togoppgave.

Ved overgang til ny rutetermin skal det, for tog som kjgrer etter rute i ruteboka,
utarbeides oppgave over hvilket spor og over hvilke sporveksler pa stasjonen hvert enkelt
tog skal kjgre ("Togoppgave"). Driftsbestyreren bestemmer hvem som skal utarbeide og
holde oppgaven a jour.

Ved enkle driftsforhold kan Driftsbestyreren bestemme at togoppgave slgyfes og at
hvilke spor tog med rute skal kjgre tas inn i ruteboka og dagsruteplanen.

§ 4.1.6.
Nedsettelse av kjgrehastigheten over stasjon under sarlige forhold.

Ma kjgrehastigheten settes ned under kjgring inn pa eller passering av stasjonen, skal
togbetjeningen underrettes om dette av togleder.

§ 4.1.7.
Ekspedisjon av tog ved stoppested.

Pa betjent stoppested skal fglgende signaler vises foran ekspedisjonsbygningen eller fra

annet fastsatt sted:

a. Signal ”Stopp” for tog som stopper pa signal, nar stedet har ekspedisjon til toget.
Signalet betyr at toget skal stoppe pa hensiktsmessig sted pa plattformen.

b. Signal ”Klar linje” for tog som stopper pa signal, nar stedet ikke har ekspedisjon til
toget.

Avgangsordre gis ikke. Nar ekspeditgren har gitt til kjenne at ekspedisjonen er avsluttet,

skal togfgreren forvisse seg om at alt er klart fgr signal "Avgang” gis (eller toget settes i

bevegelse, hvis lokomotivfgrer er togfgrer).

§ 4.1.8.
Kjgring av hjelpelokomotiv og Kkipptog.

Ma hjelpelokomotiv uforutsett kjgre tilbake fra sted pa linjen, skal lokomotivfgreren
innhente tillatelse fra toglederen.
Toglederen skal informere eventuelt bergrt personale.



4.2. Flertogsdrift.

§ 4.2.1.
Nar stasjon skal veere betjent.

Ved flertogsdrift skal alle stasjoner vare betjent for hvert tog hvis det ikke er gjort unntak
i ruteboken eller i dagsruteplanen.

Nar togmelding ventes eller det har oppstatt driftsforstyrrelser, ma
togekspedisjonskontoret ikke forlates. Forgvrig ma kontoret ikke forlates for lengre tid
ndr stasjonen er betjent, uten tillatelse fra foresatt.

§4.2.2.
Ur pa stasjon.

Alle stasjoner og stoppesteder skal vare utstyrt med ur. Driftsbestyreren bestemmer hvordan
man skal oppdaterer urene til riktig tid.
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§ 4.2.3.
Togekspeditgrtjenesten.

Togekspeditgrtjenesten ma bare utfgres av personale som er godkjent til det.

Avlgsning i togekspeditgrtjenesten bgr ikke uten tvingende ngdvendighet forega under
togekspedisjon eller under trafikkuregelmessigheter.

Den togekspeditgrer som lgses av, skal sette den tiltredende inn i de tjenesteordrer som
foreligger.

Den som overtar togekspeditgrtjenesten, skal fgre klokkeslett og sitt navn i
merknadsrubrikken i togmeldingsboka eller i s@rskilt tjenestedagbok.

Driftsbestyreren skal om ngdvendig paby a bruke slik tjenestedagbok pa stasjoner hvor
den ene togekspeditgren avslutter tjenesten fgr den som skal avlgse tiltrer. Fratredende
togekspeditgr ma i slike tilfelle sette den tiltredende inn i de tjenesteordrer som foreligger
ved a fgre disse inn i tjenestedagboka.

Nyutdannede togekspeditgrer bgr i den fgrste tiden etter bestatt prgve tjenestegjgre under
ledelse av erfarne togekspeditgrer.

Under tjenestegjgring som togekspeditgr bares rgdt band pa uniformsluen.

§4.24.
Ansvaret for sikkerhetstjenesten pa stasjon.



Driftsbestyreren er ansvarlig for at det for hver stasjon bestemmes hvem som har ansvaret for
at stasjonens personale er instruert om tjenesten og at de i ngdvendig utstrekning blir tildelt
rutebok, reglementer, tjenesteskrifter og ordrer.

§ 4.2.5.
Ansvaret for stasjonens spor, sporveksler og sikkerhetsanordninger.
Inspeksjon av stasjonsomradet.

1. Hvis spor pa betjent stasjon ikke er farbart (f.eks. skinnebrudd, arbeid i sporet, arbeid
under vogner), skal togekspeditgren sgrge for at det ikke kan vises signal "Kjgr" til
vedkommende spor, og at sporvekslene er sikret til farbart spor nar tog kommer.

2. Om ngdvendig (f.eks. for skifting pa stasjon) kan det settes opp signal "Stopp" for det
ufarbare sporet (ufarbar spordel), i tilfelle til begge sider.

§ 4.2.6.
Spesiell visitasjon av stasjonens togspor og sporveksler.

1. Togekspeditgren skal visitere togspor og sporveksler i togveier pa stasjon:

a. For dagens fgrste tog som stasjonen er betjent til etter a ha veert ikke betjent.
Togekspeditgren skal herunder sarlig forvisse seg om at stasjonens togspor er klare.
b. Etter siste tog for stasjonen gjgres ikke betjent.

2. Togekspeditgren skal herunder s@rlig forvisse seg om at stasjonens hovedtogspor er klart,
og at sporvekslene ligger riktig og er sikret som pabudt. Togekspeditgren skal dessuten
forvisse seg om at rullende materiell som star pa stasjonen er satt innenfor sporsperre og
er pasatt bremser eller faststengt pa annen betryggende mate.

§ 4.2.7.
Plikt til a forvisse seg om Klar togvei.

1. Togekspeditgren, eller eventuelt vedkommende sporskifter, skal forut for den tid da tog
skal komme eller ga, forvisse seg om at togveien er klar og at sporvekslene er sikret .

2. Togekspeditgren skal forvisse seg om at sporskifteren er pa sin plass i rett tid fgr tog
kommer.

3. Sporvekslene skal vare lagt til den togvei toget skal kjgre og sikret som pabudt, for
signal vises.

§ 4.2.8.
Bruk av togspor.

1. Driftsbestyreren bestemmer hvilket spor tog som kjgrer etter rute i dagruteplanen skal
kjore. For tog der sporbruken ikke er bestemt bestemmer togekspeditgren hvilket spor
toget skal kjgre.
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Pa ikke betjent stasjon skal togene kjgre i hovedtogsporet. Hvis det ikke lar seg gjgre,
skal togekspeditgren, f@gr tjenesten avsluttes, underrette toglederen, som deretter gir ordre
til stasjonen og til togbetjeningen om hvilket spor togene skal kjgre.

Pa betjent stasjon kan togekspeditgren foruten ved omlagt kryssing og forbikjgring
endre sporbruk som er fastsatt av Driftsbestyreren nar det i enkelte tilfelle av serlige
grunner anses mer hensiktsmessig a bruke et annet spor enn det opprinnelig bestemte (f
eks nar kryssing eller forbikjgring er falt bort).

Bestemmer togekspeditgren i henhold til pkt 3 annet innkjgrsspor for tog, skal
togbetjeningen underrettes pa forhand.

Hvis det ikke har veert mulig a sende forhandsunderretning, skal toget stoppes ved
innkjgrsignalstedet og tas inn pa vanlig signal eller ordre etter at lokomotivfgreren er
underrettet om hvilket spor toget skal kjgre.

Har stasjonene faste signalapparater for innkjgring, kan toget slippes inn uten slik
underretning hvis lokomotivfgreren gir signal "Beredt” og det blir forholdt etter reglene
for dette signalet.

§ 4.2.9.
Togoppgave

Ett eksemplar av togoppgaven skal vare slatt opp pa stasjonens togekspedisjonskontor,
og i eventuelle sporskifterhytter og ved stillerapparater for sikringsanlegget.

Under ekstraordinar kryssing eller ekstraordinar forbikjgring gir togekspeditgren 1 hvert
enkelt tilfelle s@rskilt til stasjonens personale ordre om hvilket spor m.v. togene skal
kjore.

Togoppgaven eller den sarskilte ordre skal ikke fravikes uten etter ordre fra
togekspeditgren.

§ 4.2.10.
Skifting pa stasjon.

Togveien skal sa vidt mulig vere klar for tog som skal kjgre inn pa, ut fra eller passere
stasjonen.

Skifting som vil kunne fgre til forsinkelser, skal bare foretas etter tillatelse fra
togekspeditgren.

Pa stasjon som har faste signalapparater for innkjgring, er det forbudt a skifte utenfor
stasjonsgrensen

Hvis det er ngdvendig a kjgre utenfor stasjonsgrensen, skal kjgringen forega som kipptog.
Skifting innenfor stasjonsgrensen kan foretas under dekning av signal ”’Stopp” fra fast
signalapparat for innkjgring. Hvis fast signalapparat ikke kan vise signal ”Stopp”, skal
signal ”Stopp” vises med handsignal ved innkjgrsignalapparatets mast nar skifting ma
foretas de siste 15 minutter fgr tog tidligst kan ventes. Signalet skal vare bevoktet.
Skift ma under uttrekk ikke kjgre neermere fast signalapparat for innkjgring enn 20
meter, eventuelt til oppsatt orienteringsstolpe for markering av begrenset skiftelengde.
Ved stasjon som har enkelt innkjgrsignalapparat, skal betjeningsanordningen vaere last
eller under bevoktning nar skifting foregar i togvei de siste 15 minutter fgr tog tidligst
kan ventes.
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Nar enkelt innkjgrsignalapparat er i ustand og ordre om innkjgring blir gitt ved
forhandsunderretning og handsignal ved ytterste sporveksel, skal reglene i pkt 9 og 10
folges.

P4 stasjon hvor innkjgrstillatelse gis med handsignal er det tillatt & skifte utenfor
stasjonsgrensen, men ikke pa spor mot kommende tog i de siste 15 minutter fgr toget
tidligst kan ventes.

Hvis det i de siste 15 minutter fgr tog tidligst kan ventes ma skiftes innenfor
stasjonsgrensen pa det sporet toget skal kjgre, eller pa spor der skiftet vil kunne kjgre inn
1 togveien for toget, skal skiftelederen innhente togekspeditgrens tillatelse og det skal
vises signal "Stopp" mot toget ved innkjgrsignalstedet. Signalet skal vare bevoktet.
Med "tog tidligst kan ventes" menes togets ankomsttid til stasjonen etter ruten, tatt
hensyn til bestemmelsene om at tog kan komme til eller passere stasjon fgr rutetid. Er
toget forsinket, ma det tas hensyn til at det kan kjgre inn tid. Er ankomsttiden usikker,
skal de sikkerhetstiltakene settes i verk som togets ankomsttid etter ruten tilsier.

§ 4.2.11.
Togs kjgring inn pa og ut fra/passering av stasjon.

To tog ma ikke samtidig veere i bevegelse under inn- og utkjgring eller passering pa
stasjonen, med mindre sporanlegget utelukker mulighet for i det enkelte tilfelle & kunne
kjgre fra den ene togveien inn i den andre, eller togveiene er sikret mot hverandre pa
annen mate.
Mot tog som ikke skal kjgre inn pa stasjonen, skal det vises signal "Stopp" fra
innkjgrsignalstedet, og sporveksler skal vere lagt i stilling til annet spor enn det som det
vises innkjgrsignal til, om mulig til spor som er fritt. Det ma ikke vises innkjgrsignal for
toget sa lenge annet tog er i bevegelse pa stasjonen.
Nar det er klart for innkjgring av tog som ventes, skal det vises innkjgrsignal for toget.
Innkjgrtillatelsen gjelder fram til middel mot n@rmeste togspor i stasjonens andre ende,
med mindre det vises signal som forkorter togveien. Ma toget kjgre lenger fram, kan
togekspeditgren gi lokomotivigreren muntlig ordre, eller signal "Kjgr fram forbi middel".
Slikt signal betyr at toget skal kjgre forbi middel uten a stoppe, til stasjons-
/konduktgrbetjeningen viser/gir signal "Stopp".
Det er ikke tillatt a kjgre forbi middel i de siste 15 minutter fgr motgaende tog tidligst kan
ventes hvis
¢ innkjgrsignal vises med handsignal for motgaende tog,
e enkelt innkjgrsignalapparat ikke kan vise signal "Stopp" for motgaende tog, med
mindre det vises signal "Stopp" ved signalmasten.
Ordre eller signal til framkjgring skal om mulig gis sa tidlig at ungdig bremsing unngas.
Under kryssing og forbikjgring kan togekspeditgren beordre en av konduktgrpersonalet
eller lokomotivfyrbgteren i det toget som fgrst kjgrer inn pa stasjonen, til a vise
innkjgrsignal for det andre toget. Vedkommende ma ha bestatt sporskifterprgven.
Togekspeditgren er ansvarlig for at sporveksler som ikke skal betjenes, ligger riktig og er
sikret som bestemt.
Vises ikke innkjgrsignal ved betjent stasjon, skal toget stoppe foran innkjgrsignalstedet.
Rekkefglgen for togenes kjgring inn pa stasjonen er bestemt ved togenes ruter. Nar
rekkefglgen ma endres (ved forsinkelse o.1.) bestemmer togekspeditgren rekkefglgen.



§ 4.2.12.
Innkjgrsignal fra fast signalapparat.

1. Fast signalapparat som det skal vises innkjgrsignal med, skal normalt vise signal "Stopp"
inntil tog nermer seg.

2. Fgr det vises innkjgrsignal fra fast signalapparat, skal togveien vare ferdig lagt og vere
sikret som bestemt, og forgvrig alt vere klart for togsinnkjgring pa eller passering av
stasjonen.

3. Nar toget har passert signalet, skal det stilles tilbake til "Stopp".

§ 4.2.13.
Nedsettelse av kjgrehastigheten over stasjon under sarlige forhold.

Har det ikke veert mulig for togleder a underrette togbetjeningen om nedsatt kjgrehastighet,
skal det ikke vises innkjgrsignal for toget for lokomotivfgreren er underrettet, med mindre det
blir gitt signal "Beredt".

§ 4.2.14.
Togekspeditgrens neervaer pa plattform eller ved innkjgrsporveksel.

1. Togekspeditgren skal vere til stede pa plattformen eller i tilfelle ved innkjgrsporveksel
nar tog kommer, og skal forvisse seg om at toget i sin helhet er kommet inn pa stasjonen.

2. Togekspeditgren skal vare til stede pa plattformen eller annet hensiktsmessig sted ved
utkjgrtogveien nar tog kjgrer fra eller passerer stasjonen, og skal ha oppmerksomheten
henvendt pa toget til det har kjgrt forbi ham og forlatt plattformen. Han skal i mgrke vaere
utstyrt med signallampe.

§ 4.2.15.
Togekspeditgrens befaling over toget.

Togekspeditgren har befaling over toget sa lenge det er innen stasjonsomradet.

§ 4.2.16.
Hva som ma iakttas for tog sendes.

Togekspeditgren ma ikke la tog kjgre fra/passere stasjonen fgr han/ hun har forvisset seg om:
a. at togets avgangstid etter ruten er inne (tog kan pa visse betingelser tillates a kjgre 2 min
far rutetid),

at fremadliggende blokkstrekning er klar,

at utkjgrtogveien er klar, og at sporvekslene ligger i riktig stilling og i tilfelle er sikret,

at avgangsmelding, og i tilfelle forespgrsel om klar linje, er sendt og besvart som bestemt,
at togrekkefglgen etter ruten blir overholdt. Uten ordre fra toglederen ma togekspeditgren
ikke la toget kjgre for kryssende tog er kommet, eller foran tog som det skal kjgre etter,

at kryssing, som oppstar uten a veere angitt i ruten, blir overholdt og underretning gitt
togbetjeningen,
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§ 4.2.17.
Avgangsordre til togfgreren. Signalgiving for passering og for stopp.

Tog som skal stoppe eller har stoppet pa betjent stasjon, ma ikke kjgre fra stasjonen fgr
togekspeditgren har gitt avgangsordre til togfgreren, og togfgreren har gitt signal
”Avgang” til lokomotivfgreren. Nar togekspeditgren har forvisset seg om at alt er klart
for togets avgang, gir han togfgreren muntlig avgangsordre:

"Klart for tog ........ (nr./litra)".

Nar lokomotivfgrer er togfgrer, kan togekspeditgren gi avgangsignal. Avgangsordre faller
bort i sa tilfelle.

For tog, som etter ruten ikke har fast stopp pa stasjonen, skal signal for passering vises
nar alt er klart for passering.

Hvis det for tog, som etter ruten ikke har fast stopp pa stasjonen, er klart for innkjgring,
men ikke for passering, skal signal "Stopp" (signal 1a eller 1b) vises mot toget. Signal
"Stopp" (Signal 1a eller 1b) vises fra samme sted som bestemt for signal "Passér", eller
nar forholdene gjor det pakrevet, fra annet sted ved innkjgrsporet. Signalet skal bevoktes
av togekspeditgren. Under kryssing pa stasjon med enmannsbetjening, kan signalet vere
ubevoktet. Signalet betyr at toget skal stoppe senest ved innkjgrtogveiens slutt.

Nar alt er klart, gir togekspeditgren avgangsordre eller signal ”Avgang”.

§ 4.2.18.
Stasjon og Togmeldinger.

Stasjoner skal vare betjent. Driftsbestyreren/ toglederen kan bestemme:

a. At stasjon skal vere betjent bare for utveksling av ankomstmelding for tog som
kjgrer umiddelbart foran annet tog med samme kjgreretning.

b. At ankomstmelding skal utveksles med annen stasjon enn den det er mottatt
avgangsmelding fra.

c. At stasjon skal vaere betjent bare for utveksling av avgangsmelding for tog, selv om
vedkommende tog har krysset pa stasjonen.

Togmeldingene skal i alle tilfelle sendes til den n@rmeste stasjon som er betjent.

Togekspeditgren skal ikke la tog kjgre fra stasjonen fgr han umiddelbart fgr togets

avgang har mottatt tilfredsstillende svar pa avgangsmelding.

Pa en og samme blokkstrekning skal det ikke vare mer enn ett tog.

Avgangsmelding og ankomstmelding for tog, samt meldinger om toggangen for gvrig

skal skje som bestemt i driftshandboken.

§ 4.2.19.
Forespgrsel om klar linje.

Fgr avgangsmelding sendes, skal togekspeditgren i fglgende tilfelle spgrre nermeste

betjente stasjon i togets kjgreretning om linjen er klar;

a. Nar kryssing mellom tog som kjgres etter rute er omlagt til annen stasjon, og da for
det tog som fgrst kjgrer over den strekning hvor togenes rekkefglge er endret.

b. Nar vogn(er) som er satt igjen pa linjen skal skyves inn pa stasjon med tog



c. Nar det forgvrig er grunn til a iaktta serlig forsiktighet.
2. Som forespgrsel om klar linje og svar pa denne skal brukes de av fglgende fastsatte
tekster som passer for tilfellet:

a. "Kan tog ........ kjore fra ............ ?
Er det ikke noe til hinder, svares:
"Klart for tog ........ til ... "

b. Forespgrselen kan i tilfelle ogsa sendes mens blokkstrekningen enna er opptatt av et
annet tog, og skal lyde slik:

"Kan tog ........ kjore fra ............ nar tog ........ er kommet
INN PE v v e e eennnnn "
Svar:
"Klart for tog ........ til ... nar tog ........ er kommet
INN P8 i iiiieeenn. "
C Kan tog ........ kjore fra ............ til km ..... "
Svar
"Klart for tog ........ til km ...... "
d. "kan tog ... kjore fra ............ til km ..... hvorfra toget
skyver .... vogn(er) inn pa ............ ?"
Svar:
"Klart for tog ........ til km ..... hvorfra toget skyver ....

vogn(er) inn pa .............

3. Ved utveksling av forespgrsel om klar linje og svar pa denne skal begge oppgi signatur.
Klokkeslettet for svar og signatur oppgitt fra nabostasjon, skal straks noteres i
togmeldingsboken.

4. Pa strekning hvor togmeldinger sendes pa alminnelig telefon, gjelder forespgrsel om klar
linje og svar pa denne samtidig som utveksling av avgangsmelding.

5. Far man ikke sendt og tilfredsstillende besvart en forespgrsel om klar linje, skal toget
ikke sendes fgr tillatelse fra toglederen er innhentet.

§ 4.2.20.
Mottatt melding om at linjen ikke er klar.

Nar en stasjon har mottatt melding om at linjen til neste stasjon ikke er klar, skal strekningen
straks sperres ved D-signal og n&rmeste stasjon underrettes. Toglederen underrettes dersom
meldingen ikke er kommet far toglederen..

§ 4.2.21.
Forandring av kryssing.

1. Nar toglederen finner a matte bestemme annen kryssingsstasjon enn opprinnelig bestemt,
skal det forholdes etter bestemmelsene i denne paragraf.
2. Nar kryssingen blir lagt til en betjent stasjon hvor det tog som skal holdes tilbake etter
ruten stopper fast eller om det trengs (x eller xp).
a. Toglederen sender salydende ordre til togekspeditgren pa den nye kryssingstasjonen
og til togbetjeningen i det tog som skal holdes tilbake:
TOG wevene... skal 1 dag krysse tog ........ I e



Hyvis stasjonen kan ta kryssingen, erkjennes toglederens ordre ved a besvare den slik:

"

TOg veveenn.. holdes tilbake her inntil tog ........ er kommet."
Ordren skal snarest mulig leveres til togbetjeningen. Togfgreren skal kvittere for
mottakelsen.

b. Nar erkjennelsen fra den nye kryssingsstasjon er mottatt, skal kryssingsordren sendes

til:
= togekspeditgren pa den stasjon hvor kryssingen skulle ha foregatt.

* togbetjeningen i det andre toget.
= togekspeditgren(e) pa den (de) stasjon(er) som i tilfelle ligger mellom den
opprinnelige og den nye kryssingsstasjonen.

c. Toglederen kan underrette togbetjeningen pa forhand ved a adressere ordren til
togekspeditgren og togbetjeningen pa en foranliggende stasjon
(underretningsstasjon). Togekspeditgren pa underretningsstasjonen skal levere ordren
til togbetjeningen, og togfgreren skal kvittere for den. Togekspeditgren sender
deretter slikt telegram til kryssingsstasjonen:

"Togbet jeningen i tog ........ har fatt ordre om kryssing med tog

Er telegram fra underretningsstasjonen ikke mottatt, skal togekspeditgren pa den nye
kryssingsstasjonen forvisse seg om at toget har fatt ordren, eller overlevere den.

Nar kryssingen blir lagt til en betjent stasjon der det toget som skal holdes tilbake, etter

ruten verken stopper fast eller om det trengs (x eller xp).

I tillegg til bestemmelsene i pkt. 1 gjelder:

a. Har toglederen ikke underrettet togbetjeningen i det toget som skal holdes tilbake pa
forhand, eller telegram fra underretningsstasjonen ikke er mottatt, skal det ikke vises
innkjgrsignal pa den nye kryssingsstasjonen for det toget som skal holdes tilbake
(som er forsinket), fgr det andre toget er kommet inn pa og har stoppet pa stasjonen,
med mindre lokomotivfgreren gir signal "Beredt".

b. Vises innkjgrsignal med handsignal, skal togbetjeningen i det toget som skal holdes
tilbake alltid underrettes pa forhand.

Er telegram fra underretningsstasjonen ikke mottatt, skal det vises signal "Stopp" ved
innkjgrsignalstedet og lokomotivfgreren skal underrettes om kryssingen.

Har det ikke veert mulig a underrette togbetjeningen i det toget som skal holdes
tilbake pa forhand, skal togekspeditgren ikke erkjenne toglederens ordre fgr toget er
stoppet pa stasjonen.

Nar kryssingen blir lagt til en stasjon som etter ruten ikke er betjent.

I tillegg til bestemmelsene i pkt. 1 og 2 gjelder:

a. Stasjonen skal vare betjent uten annen s@rlig ordre.

b. Togbetjeningen i det toget som skal holdes tilbake skal alltid underrettes pa forhand.

§ 4.2.22.
Endring i rekkefglgen for tog som kjgrer i samme retning.

Nar rekkefglgen mellom tog som kjgrer i samme retning ma endres, skal toglederen
sende slik ordre til togekspeditgren pa de stasjonene som bergres av endringen og til
togbetjeningen i vedkommende tog:

TOg oo skal 1 dag kjore etter tog(ene) ........ fra ...,



Pa den stasjonen der den endrede rekkefglgen begynner, erkjennes toglederens ordre slik:
TOg vovenn... kjorer etter tog(ene) ........ fra ..., til
Togekspeditgren skal levere ordren til togbetjeningen i begge (alle) vedkommende tog
hvis togbetjeningen ikke er underrettet pa forhand (se pkt. 4).

Toglederen kan underrette togbetjeningen pa forhand ved a sende ordren til
togekspeditgren og togbetjeningen i vedkommende tog pa en foranliggende stasjon
(underretningsstasjon) der toget stopper. Togekspeditgren pa underretningsstasjonen skal
levere ordren til togbetjeningen og sende slikt telegram til den stasjonen der den endrede

rekkefglgen begynner:
"Togbet jeningen i tog ........ har fatt ordre om at tog ........ skal
kjore etter tog(ene) ........ fra ..o, til ... "

Hvis ordren gjelder fra stasjon og/eller til stasjon som ikke er betjent, skal stasjonen vere
betjent for vedkommende tog uten annen s&rlig ordre.

§ 4.2.23.
Kjgring av hjelpelokomotiv.

Det skal alltid settes opp rute for kjgring av hjelpelokomotiv.

Ma hjelpelokomotiv uforutsett kjgre tilbake fra sted pa linjen, skal lokomotivfgreren
innhente tillatelse fra togekspeditgren pa nermest bakenforliggende stasjon.
Togekspeditgren skal, fgr tillatelse gis, underrette toglederen. Dagsruteplanen endres.
Toglederen underretter all involverte

§ 4.2.24l.
Disponering av strekning for kjgring av arbeidstog

At et arbeidstog disponerer en banestrekning vil si at strekningen mellom 2 betjente

stasjoner frigis for toget, slik at dette, innenfor det enkelte disponeringstidsrom etter

behov kan kjgre fram og tilbake pa vedkommende strekning og herunder kjgre flere

ganger ut fra samme betjente stasjon pa samme avgangsmelding og pa samme forespgrsel

om klar linje.

Det skal settes opp rute for all kjgring av arbeidstog. I ruten skal vere angitt:

e ukedag, dato og den strekning som skal disponeres, angitt ved de betjente stasjoner
som begrenser strekningen.

® ngyaktig tidsrom for disponeringen. Det skal angis mellom hvilke tog og/eller
mellom hvilke klokkeslett,

¢ ved hvilken stasjon disponeringen(e) skal begynne og slutte,

¢ hvilke stasjoner som i tilfelle ikke er betjent.

Inn-/utkjgring ved stasjoner og kjgring forbi blokkposter, skal forega pa de vanlige

signaler, 1 tilfelle ved bruk av kjgreordre.

I det tidsrom disponeringen varer, skal det vaere anbrakt kontrollmiddel pa

togmeldingsapparatene.

Etter hver disponering skal togfgreren i arbeidstoget melde fra til togekspeditgren om at

arbeidstoget er kommet inn fra linjen. Fgrst etter at togekspeditgren har mottatt denne

melding, kan disponeringen av strekningen oppheves.



6. Bestemmelser om kjgring med arbeidstog med flere trekkraftkjgretgyer samtidig er tatt
inn i driftshandboken.
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5. Linjetjenesten

Innhold

§ 5.1.1. Banestrekningens tilstand og bevoktning.

§ 5.1.2. Uregelmessigheter ved sporet og andre forhold som gjgr det ngdvendig a sette ned
kjorehastigheten.

§ 5.1.3. Vedlikeholds- og andre arbeider pa spor.

§ 5.1.4. Opplysning om arsaken til stoppsignal pa linjen.

§ 5.1.5. Alarmsignal og hurtig hjelp.

§ 5.1.6. Bruk av tralle pa linjen.

§5.1.1.
Banestrekningens tilstand og bevoktning.

1. Banestrekningen skal alltid vere i slik stand at togene kan kjgre med den stgrste
hastigheten som er tillatt for strekningen.

2. Rommet over og til begge sidene for sporet og mellom skinnene som skal holdes klart for
togs fri passasje, ma vare i samsvar med de fastsatte bestemmelsene for minste tverrsnitt.

3 Gjenstander som legges i opplag langs sporet, ma ikke legges naermere narmeste skinne
enn 2,5 meter, unntatt gjenstander som legges opp under arbeid. Slike gjenstander ma
imidlertid legges utenfor minste tverrsnitt.

4. Opplag som legges langs sporet, skal ikke legges slik at utsikten hindres ved
planoverganger, til signaler m.v.

5. Tilfredsstillende gjerde skal vere satt opp og vedlikeholdt der inngjerding er pakrevet.

6. Bevoktning og visitering av banestrekningen skal foretas 1 den utstrekning, til den tid og
pa den mate Driftsbestyreren bestemmer.

7. Pade delene av banestrekningen hvor det kan vere fare for brann skal vaktmannskap
under tgrkeperioder vere utstyrt med slukningsredskaper og umiddelbart etter at tog har
passert, befare og i tilfelle holde vakt over disse deler av banestrekningen.
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§5.1.2.
Uregelmessigheter ved sporet og andre forhold som gjgr det ngdvendig a sette ned
kjorehastigheten.

Oppdages uregelmessigheter ved sporet eller andre arsaker gjor at kjgrehastigheten ma
settes ned, skal signal "Varsom" settes opp.

I sterk vind, mgrke eller usiktbart ver skal signal "Varsom” om ngdvendig vaere
bevoktet nar tog kommer.

Nar signal "Varsom" settes opp, skal togbetjeningen underrettes pa forhand. Er
togbetjeningen ikke underrettet pa forhand, skal toget om mulig stoppes pa stedet og
togbetjeningen underrettes.

Dersom kjgrehastigheten skal vere mindre enn 20 km/h skal togbetjeningen underrettes
om hvilken hastighet som gjelder.

Signalene fjernes nar arsaken til hastighetsnedsettelsen er falt bort.

Toglederen skal underrettes snarest mulig nar signal "Varsom" settes opp eller fjernes.
Dersom arsaken til hastighetsnedsettelsen er av mer permanent art, bgr
”Hastighetssignal” settes opp.

§5.1.3.
Vedlikeholds- og andre arbeider pa spor.

Hovedsikkerhetsvakt

Nar det arbeides i eller i nerheten av sporet, skal det oppnevnes hovedsikkerhetsvakt.
Hovedsikkerhetsvakten skal vere hovedansvarlig for at sikkerhetsbestemmelsene blir
fulgt, og at alle ngdvendige forfgyninger for a sikre personalet blir satt i verk.
Hovedsikkerhetsvakten skal formidle alle henvendelser som gjelder sikkerhetstjenesten/
togframfgringen til og fra arbeidsstedet.

Med arbeid i nerheten av sporet menes arbeid av en slik art at rullende materiell ikke kan
kjgre forbi arbeidsstedet uten at det kan oppsta fare.

Anordning av linjebrudd.

Vedlikeholds- og andre arbeider som kan bli til hinder for at tog kan kjgres, ma ikke

settes 1 verk uten etter ordre om linjebrudd fra togleder.

I ordren skal det oppgis

» hvem som skal vere hovedsikkerhetsvakt (stilling og navn),

=  Dbestemt tid for linjebruddet (tidsrom/mellom hvilke tog),

= stedsbetegnelse, angitt ut fra oppmerking av linjen, med angivelse av tideler av
kilometer,

= om linjebruddet kan settes i verk etter at det siste toget som kjgrer over strekningen
fgr linjebruddet har kjgrt forbi arbeidsstedet, eller om toget ma vare kommet til
betjent stasjon,

= hvilket/hvilke spor som skal brytes hvis strekningen har flere spor, eller arbeidet skal
forega pa stasjon.

Ordren skal tas inn i Dagsruteplanen.



bt

10.

11.

Ordren skal sendes til

= hovedsikkerhetsvakten,

* narmeste stasjon pa hver side av linjebruddet, hvis det er betjente stasjoner,

= togbetjeningen i det siste toget som skal kjgre over strekningen fgr linjebruddet skal
settes 1 verk,

= togbetjeningen i det toget som fg@rst skal kjgre over strekningen etter at linjebruddet
er hevet.

Er de nermeste stasjonene pa hver side av linjebruddet ikke betjent hele tiden

linjebruddet varer, eller til det toget som fgrst skal kjgre over strekningen etter at

linjebruddet er hevet, skal ordren ogsa sendes til de neermeste stasjonene som er betjent.

Om kontrollmiddel pa togmeldingsapparatene, se driftshandboken.

Fgr linjebruddet settes i verk, skal hovedsikkerhetsvakten innhente tillatelse fra

toglederen ved ettogsdrift, og togekspeditgren pa nermeste betjente stasjon ved

flertogsdrift. Hovedsikkerhetsvakten skal bl.a. oppgi

= tittel og navn,

= ordren som gjelder for linjebruddet,

» hva slags arbeid som skal utfgres,

= stedsbetegnelse i kilometer, og i tilfelle hvilket/hvilke spor som skal brytes,

=  varigheten av arbeidet.

Fgr arbeidet tar til, skal det settes opp signal ”’Stopp”.

Arbeidet skal vere opphgrt og sporet klart senest 10 minutter fgr tog tidligst kan ventes a

komme til arbeidsstedet.

Nar sporet er klart, skal hovedsikkerhetsvakten melde fra til toglederen ved ettogsdrift

eller til neermeste betjente stasjon ved flertogsdrift at linjebruddet er hevet. Denne

stasjonen underretter naermeste betjente stasjon pa den andre siden av arbeidsstedet.

Er ikke sporet meldt klart fgr tog skal kjgre ut pa strekningen, skal toglederen (ved

ettogsdrift) eller togekspeditgren (ved flertogsdrift) underrette togbetjeningen i det fgrste

toget skriftlig om det, og hovedsikkerhetsvakten skal vise signal "Klar linje" mot toget

der signal "Stopp" har vert vist. Nar slik underretning er mottatt, ma lokomotivfgreren

veare forberedt pa a stoppe foran arbeidsstedet.

Finner toglederen at forholdene er slik at tog ikke ma kjgre ut pa strekningen fgr sporet er

meldt klart, skal det angis i ordren om linjebruddet.

Mindre arbeider.

Mindre vedlikeholdsarbeider, som justering av spor, bytting av sviller, kan bare foretas
etter ordre fra togleder selv om arbeidet ikke kan bli til hinder for at tog kan kjgres.
For slike arbeider gjelder ogsa pkt. 7 og 8 ovenfor.

§5.14.
Opplysning om arsaken til stoppsignal pa linjen.

Den som har gitt stoppsignal pa linjen til tog, skal hurtigst mulig gi togbetjeningen beskjed
om arsaken nar toget er stoppet.

§ 5.1.5.
Alarmsignal og hurtig hjelp.
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Hgres alarmsignal fra et lokomotiv eller ses tog a stoppe pa linjen, skal linjepersonalet
skynde seg til stedet og yte hjelp pa den mate som togfgreren eller tilstedevarende
overordnet bestemmer.

Oppstar det brann innen banens omrade eller i dens umiddelbare nerhet, eller inntreffer
det annet tilfelle som krever hurtig hjelp, skal linjepersonalet, hvis det kan skje uten fare
for kommende tog, skynde seg til stedet og yte hjelp. Hvis det anses ngdvendig, kan tog
stoppes for a skaffe hjelp eller for a ta med beskjed til n@rmeste stasjon.

§ 5.1.6.
Bruk av tralle pa linjen.

Persontralle eller arbeidstralle ma ikke fgres ut pa linjen uten at det medfglger personale
som har tillatelse til a fgre tralle.

Arbeidstralle ma ikke fgres ut pa linjen uten at det medfglger ngdvendig mannskap for i
rett tid & fa sporet klart.

(@vrige bestemmelser om bruk av persontralle og arbeidstralle star i driftshandboken.
Tung Motortralle skal kjgres som tog.

Fgrer av motortralle skal ha oppmerksomheten henvendt pa signaler som gis fra linje eller
fra stasjon. Ved planoverganger, i kurver og pa andre steder hvor forsiktighet ma iakttas,
skal kjgrehastigheten minskes og signal "Tog kommer" gis.

Tung motortralle skal fgre signaler som bestemt i § 6.11.3. Andre traller skal fgr signaler
som bestemti § 6.11.4.

Nar traller, tralleaksler o 1 ikke er i bruk og er uten tilsyn, skal de vere fjernet fra sporet i
minst 2,5 meters avstand og vere last.
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6. Signaler

6.1. Generelle signalbestemmelser

Innhold.

§ 6.1.1. Hva det forstas med signaler.

§ 6.1.2. Bestemmelser som gjelder signalenes bruk.
§ 6.1.3. Signalmidler.

§ 6.1.4. Signalfargenes grunnbetydning.

§ 6.1.5. Dagsignaler og nattsignaler.

§ 6.1.6. Betegnelsen "hgyre" og "venstre" under signalering.
§ 6.1.7. Ansvar for at handsignalmidler er til stede.

§ 6.1.8. Signalgiving.

§ 6.1.9. Lystring av signaler.

§ 6.1.10. Forbud mot a kjgre forbi stoppsignal.

§ 6.1.11. Nar signal for kjgretillatelse mangler.

§ 6.1.12. Solrefleks 1 lyssignal.

§ 6.1.13. Innkjgrsignal for tog i motsatt kjgreretning.

§ 6.1.1.
Hva det forstas med signaler.

Signaler er de fastsatte signalbilder, tegn og lyder som nyttes ved framfgring av tog og ved

skiftebevegelser.

§ 6.1.2.
Bestemmelser som gjelder signalenes bruk.



For signalenes bruk gjelder foruten bestemmelsene i disse trafikkreglene, ogsa serlige
instrukser for de enkelte sikringsanlegg og de bestemmelser i trykk og sirkulerer som angar
signaler.

§ 6.1.3.
Signalmidler.

Fglgende signalmidler brukes:
e Signalflagg
Flaggskiver
Handsignallamper
Sigalflgyte
Signalgiverens armer
Faste lyssignaler
Fast lydsignal
Signalskiver
Signalmerker
Fallvisere og stigningsvisere
Kurvevisere
Orienteringstolper
Lokomotivflgyte
Lokomotiv- og togsignallamper
Lokomotiv- og togsignalskiver.

§ 6.14.
Signalfargenes grunnbetydning.

1. Signalfargenes grunnbetydning er:

Rgdt betyr alltid "Stopp".

Fiolett betyr at det tilhgrende planovergangssignal viser "Stopp foran
planovergangen'.

Gult betyr "Varsom".

Grgnt betyr "Kjoretillatelse".

Hyvitt betyr "Klar Linje".

2. Disse betydninger av signalfargene gjelder nar signalmidlet holdes stille.
3. Signalmiddel av hvilken som helst farge som beveges pa bestemt mate, betyr "Stopp".

§ 6.1.5.
Dagsignaler og nattsignaler.

1. Nattsignaler skal brukes nar dagsignal ikke kan ses tydelig.
2. Nattsignal brukes i alminnelighet alene, men kan ogsa brukes sammen med dagsignal.
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I tunneler og sngoverbygg skal nattsignal brukes om dagen etter Driftsbestyrerens
naermere bestemmelse.

§ 6.1.6.
Betegnelsen '"hgyre'' og ''venstre'' under signalering.

For signaler til og pa tog gjelder betegnelsen "hgyre" og "venstre" i forhold til vedkommende
togs kjgreretning.

§ 6.1.7.
Ansvar for at handsignalmidler er til stede.

Den som skal bruke handsignalmidler, barer ansvaret for at disse er til stede og i brukbar

stand.

§ 6.1.8.
Signalgiving.

1. Fgr signal gis, ma det undersgkes om alt er i orden, slik at signalet kan lystres uten fare.

2. Huvis signalgiveren forstar at signalet medfgrer fare, ma det ikke gis med mindre man ved
dette unngar en annen og stgrre fare.

3. Signal skal gis tydelig og ngyaktig i samsvar med trafikkreglene. Signalgiveren skal
plassere seg slik at det klart framgar hvem signalet gjelder for. Foruten a velge de rette
signalmidler ma signalgiveren vere ngye oppmerksom pa alt som kan bli til hinder for at
signalet oppfattes riktig.

4. Under skifting med enmannsbetjent lokomotiv (skiftetraktor) ma signalgiveren i stgrst
mulig utstrekning ta hensyn til hvor lokomotiv(traktor)fgreren har sin plass.

5. De fastsatte signalmidler og signaler ma ikke brukes til annet formal eller pa annen mate
enn bestemt i dette reglement eller i s@rlig bestemmelse fra Driftsbestyreren.

6. Bruk av andre signalmidler og signaler er forbudt.

§ 6.1.9.
Lystring av signaler.

1. Ethvert signal skal straks og ubetinget lystres med mindre dette medfgrer fare.

2. Mottas samtidig to signaler med forskjellig betydning, skal det signal lystres som
medfgrer stgrst forsiktighet.

3. Mottas utydelig eller tvetydig signal, skal tog eller skift om ngdvendig stoppe og
forholdet undersgkes. Rgdt betyr alltid "Stopp".

4. Flere signaler som er satt opp etter hverandre og gjelder for samme kjgreretning, skal
iakttas og lystres 1 den rekkefglge de er satt opp.

5. Nar avgangssignal og handsignaler under skifting mottas gjennom speil, ma signalet

lystres bare nar dette oppfattes tydelig og det ikke er tvil om hvem signalet gjelder for.



§ 6.1.10.
Forbud mot a Kkjgre forbi stoppsignal.

1. Tog ma ikke kjgre forbi signal som viser "Stopp" mot toget, uten etter serlig
bestemmelse 1 disse trafikkreglene eller serlig tillatelse for hvert enkelt tilfelle.

2. Skift ma ikke kjgre forbi signal som viser "Stopp" eller "Skifting forbudt" mot skiftet,
uten etter serlig bestemmelse i disse trafikkreglene eller sarlig tillatelse for hvert enkelt
tilfelle.

§ 6.1.11.
Nar signal for kjgretillatelse mangler.

1. Nar signal for kjgretillatelse mangler hvor dette skal vises, skal toget stoppe foran
vedkommende signalsted.
2. Dette fritar ikke den som er palagt a vise signal, fra a vise foreskrevet signal i rett tid.

§ 6.1.12.
Solrefleks i lyssignal.

Nar tog nermer seg lyssignal under forhold hvor solrefleks kan ventes a ville opptre, skal
toget stoppe 1 god avstand (ca. 50 meter) foran signalet hvis dette ikke viser tydelig kjgr
signal.

§ 6.1.13.
Innkjgrsignal for tog i motsatt kjgreretning.

Oppdager togbetjeningen under kjgring ut fra stasjon at det vises innkjgrsignal for motsatt
kjgreretning for samme hovedspor, skal toget stoppe og forholdet undersgkes.
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6. Signaler

Innhold

6.2. Handsignalmidler.
§ 6.2.1. Signalmidler.

6.3. Handsignaler for tog.

§ 6.3.1. Signal 1 "Stopp".

§ 6.3.2. Signal 2 "Varsom".

§ 6.3.3. Signal 3 "Innkjgr".

§ 6.3.4. Signal 3 "Passér".

§ 6.3.5. Signal 4 "Klar linje".

§ 6.3.7. Signal 6 "Tilsett bremsen".

§ 6.3.8. Signal 7 "Lgs bremsen".

§ 6.3.9. Signal 8 "Kjgr fram forbi middel".

§ 6.3.10. Signal 9 "Kryssende tog er kommet".

6.4. Handsignaler for skiftebevegelser.

§ 6.4.1. Signal 1 "Stopp".

§ 6.4.2. Signal 2 "Varsom".

§ 6.4.3. Signal 10 "Kjgr fram".

§ 6.4.4. Signal 11 "Bakk".

§ 6.4.5. Signaler som gis med signalflgyte.

6.5. Handsignaler pa linjen.
§ 6.5.1. Signal 1 "Stopp".
§ 6.5.2. Signal 2 "Varsom".



6.2. Handsignalmidler.

§ 6.2.1.
Signalmidler.

1. De alminnelige handsignalmidler er fglgende:

Rgdt signalflagg

Gult signalflagg

Grgnt signalflagg

Hyvitt signalflagg

Rgd flaggskive

Grgnn flaggskive

Handsignallampe som kan vise rgdt, grgnt eller hvitt (d v s ufarget) lys.

Signallykt med gult blinklys

Signalflgyte

2. Dessuten brukes:
e Signalgiverens armer i bestemte stillinger eller bevegelser.

3. Handsignal anses bevoktet nar vedkommende viser signalet, eller holder oppsyn med det
fra umiddelbar narhet.

6.3. Handsignaler for tog.

§ 6.3.1.
Signal 1 "Stopp"'.

1 a. Dagsignal:
Radt signalflagg vist pa tvers av sporet.




1 b. Nattsignal:
Rgdt lys fra signallampe som holdes stille.

Signal 1 a og 1 b kan ogsa vises ved oppsetting (opphenging) pa stolpe.

1 c. Rad flaggskive vist pa tvers av sporet.

1 e. Dagsignal:
Signalgiverens begge armer som holdes vannrett pa tvers av sporet.



1f. Nattsignal:

Lys av hvilken som helst farge som beveges hurtig flere ganger frem og tilbake pa
tvers av sporet.

1 g Signalflagg av hvilken som helst farge eller hvilken som helst gjenstand som beveges

N =

hurtig flere ganger frem og tilbake pa tvers av sporet.

Signal 1 betyr at toget skal stoppe, og skal besvares med signal "Bemerket".

Signal le, 1f eller 1g brukes bare hvis signalflagg/ -lampe ikke has for handen eller kan
skaffes til veie hurtig nok.

Vises innkjgrsignal med handsignal og det ikke er klart for innkjgring av tog som ventes,
skal signal "Stopp" vises ved ytterste sporveksel hvis det ikke er fastsatt annet sted der
signalet skal vises.



4. Signalet skal vises i god tid, om mulig minst 15 minutter fgr toget tidligst kan ventes, og

det skal vare bevoktet hvis togveien ikke er klar. Forgvrig kan signalet vare ubevoktet,

hvis ikke driftsbestyreren har bestemt annet.

Om bevoktning av signalet under skifting, se bestemmelsene om skifting.

6. Nar tog kommer til sted der det har fast stopp, skal det ikke vises signal "Stopp" med
mindre toget skal stoppe pa bestemt plass.

e

§ 6.3.2.
Signal 2 ""Varsom''.

2 a. Dagsignal:
Gult signalflagg vist pa tvers av sporet.

2 b. Nattsignal:
Gult lys fra signallampe.

2 d. Gult blinklys (ca 80 blink pr minutt) fra stor signallykt.
Signallykten settes (henges) fortrinnsvis opp pa stativ eller stolpe.



2 e. Dagsignal:
Signalgiverens ene arm som utstrakt pa tvers av sporet beveges vedholdende opp og
ned.

2 f. Nattsignal:
Lysblink med hvitt lys fra signallampe.



1. Signal 2 betyr at toget skal kjgre med nedsatt hastighet, hgyst 20 km/h.

2. Signal 2 e eller 2f skal bare brukes hvis signalflagg/ -lampe ikke has for handen eller kan
skaffes til veie hurtig nok.

3. Nar signalet er bevoktet, skal det besvares med signal "Bemerket".

§ 6.3.3.
Signal 3 "Innkjgr''.

3 a. Dagsignal:
Gront signalflagg vist pa tvers av sporet.

=

3 b. Nattsignal:
Grgnt lys fra signallampe som holdes stille.



3 ¢. Grgnn flaggskive vist pa tvers av sporet.

1. Signalet vises ved ytterste sporveksel hvis det ikke er fastsatt annet sted der signalet skal
vises, og betyr at toget kan kjgre inn pa stasjonen.

2. Signalet ma ikke vises tidligere enn 20 minutter fgr toget ventes, og skal fjernes snarest
mulig etter at det er kommet.

3. Signalet skal vaere bevoktet hvis tog skal krysse eller kjgre forbi annet tog. Blir
kryssingen eller forbikjgringen lagt til annen stasjon, kan signalet vaere ubevoktet selv om
togbetjeningen ikke er underrettet pa forhand.

§ 6.3.4.
Signal 3 ""Passér''.

3 e. Dagsignal:
Gront signalflagg vist pa tvers av sporet.



3 f. Nattsignal:
Grgnt lys fra signallampe som holdes stille.

1. Signal “Passer” betyr at toget kan passere stasjonen.
Signalet vises ved vedkommende togspor foran stasjonsbygningen, og pa samme side av
sporet som denne, som regel fra stativ (stolpe). Driftsbestyreren kan bestemme at stativ
(stolpe) pa grunn av stedlige forhold ikke kan brukes. Hvis forholdene gjgr at signalet ma
vises fra annet sted, treffer driftsbestyreren bestemmelse om dette og kunngjgr det for
vedkommende personale.

3. Signalet skal bevoktes av togekspeditgren og ma ikke fjernes fgr hele toget har kjgrt forbi
signalet.
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Signal "Passér" besvares med signal "Bemerket".

Selv om signal "Passér" blir vist, skal toget stoppe hvis det etter ruten eller serlig ordre
skal stoppe.

Har toget etter ruten stopp pa signal for pastigning, ma signal "Passér" ikke vises fgr
avgangs-/ passeringstiden er inne.

Signal "Passér" ma ikke vises fgr fremadliggende blokkstrekning og utkjgrtogveien er
klar, og avgangsmelding er sendt og besvart som bestemt.

Signal 3 f "Passér" skal gis med signallampe med stor lysstyrke. Slik signallampe
kjennetegnet ved at det er malt et 2cm bredt r¢dt band rundt lampen.

§ 6.3.5.
Signal 4 "Klar linje"'.

4 e. Dagsignal:

Hyvitt signalflagg vist pa tvers av sporet.

4 f. Nattsignal:

Hyvitt lys fra signallampe.




Signal 4 betyr at toget kan kjgre videre med den hastigheten som gjelder for strekningen
bortenfor signalet.

§ 6.3.6.
Signal 5 ""Avgang''.

5 a. Dagsignal:
1 langt stgt med signalflgyte med etterfglgende bevegelse med grgnt signalflagg som
fagres i sirkel pa tvers av sporet og med sirkelens gvre del utad fra toget.

5 b. Nattsignal:
1 langt stgt med signalflgyte med etterfglgende bevegelse med grent lys fra signallampe
som fgres i sirkel pa tvers av sporet og med sirkelens gvre del utad fra toget.



1. Signal 5 betyr at toget skal settes i gang. Signalet gis nar tog skal kjgre fra stasjon,
stoppested og holdeplass.

2. Bruk av signalflgyte kan falle bort nar togekspeditgr gir signal ”Avgang” til tog med
lokomotivfgrer som togfgrer.

3. Nar signal ”Avgang” ikke straks kan lystres, skal lokomotivfgreren svare med signal
”Bemerket”, eller med et vink med handen.

4. Lommelykt med stillbart rgdt og grgnt glass kan brukes i stedet for signallampe til a gi
signal "Avgang”.

5. Hyvis togfgreren ikke har full oversikt, f. eks i mgrke, i kurve, p.g.a. langt tog eller mange
reisende, skal togfgreren ikke gi signal "Avgang” fgr de andre av konduktgrbetjeningen
har gitt til kjenne at alt er i orden til avgang.

Tilkjennegivelsen gis ved a holde en arm oppstrakt (i mgrke med hvitt, fast lys).

§6.3.7.
Signal 6 ''Tilsett bremsen''.

6 a. Dagsignal:

Signalgiverens ene arm som beveges sakte utad og oppad, sa handen beskriver en
halvsirkel pa tvers av linjen. Handen holdes derpa stille et gyeblikk og fgres raskt rett ned i
utgangsstilling.



6 b. Nattsignal:
Hyvitt lys fra signallampe som beveges sakte utad og oppad i en halvsirkel pa tvers av linjen.
Lampen holdes derpa stille et gye- blikk og fores raskt rett ned i utgangsstilling.

al

Signal 6 gis av bremseprgveren til lokomotivfgreren nar trykkluftbremsen skal tilsettes ved
bremseprgve.

§ 6.3.8.
Signal 7 ''Lgs bremsen''.



7 a. Dagsignal.
Signalgiverens ene arm som fgres rett opp og beveges vekselvis til hgyre og venstre, sa
hénden beskriver sma buer pa tvers av linjen.

7 b. Nattsignal.
Lysblink med hvitt lys fra signallampe.




Signal 7 gis av bremseprgveren til lokomotivfgreren nar trykkluftbremsen skal lgses ved
bremseprgve.

§ 6.3.9.
Signal 8 "'Kjgr fram forbi middel''.

8 a. Dagsignal.
Togekspeditgrens ene arm som fgres gjentatte ganger rett opp og ned.

8 b. Nattsignal.
Hyvitt lys fra signallampe som fgres gjentatte ganger rett opp og ned.

1. Signal 8 gir tillatelse til kjgring forbi det punkt innkjgrtillatelsen gjelder til.
2. Signal 8 opphever signal “Togvei slutt” der dette er satt opp.



3. Signal 8 skal gis av togekspeditgren personlig og skal besvares med signal "Bemerket”.
4. Signal 8 skal etterfglges av signal 1 "Stopp".

§ 6.3.10.
Signal 9 ''Kryssende tog er kommet''.

9. Dag- og nattsignal
Hyvit sirkelformet skive med grgnt Kors vist pa tvers av linjen.

O 00 O
00 0 O

1. Signal 9 skal gis til tog som passerer kryssingsstasjonen i de tilfeller togbetjeningen pa
grunn av forholdene ikke pa annen mate vil kunne forvisse seg om at kryssende tog er
kommet.

2. Signal 9 kan ogsa brukes for tog som stopper, nar det er hensiktsmessig.

3. Signal 8 og 9 skal gis av togekspeditgren personlig og skal besvares med signal
"Bemerket".

6.4. Handsignaler for skiftebevegelser.

§ 6.4.1.
Signal 1 "'Stopp"'.

1 k. Dagsignal.



Signalgiverens begge armer som holdes vannrett pa tvers av sporet

1 1. Nattsignal.
Hyvitt lys fra signallampe som beveges hurtig flere ganger fram og tilbake pa tvers av
sporet.

1 a. Dagsignal.
Radt signalflagg vist pa tvers av sporet.



1 b. Nattsignal.
Rgdt lys fra signallampe

1. Signal 1 betyr at skiftet skal stoppe.
2. Fra materiell som er i bevegelse, kan signal 1k gis med én arm.
3. Signal "Stopp" kan gis/forsterkes ved 3 stgt i signalflgyte, eller muntlig (ordren

"Stopp"), ogsa gjennom skifteradio.

§ 6.4.2.
Signal 2 ""Varsom''.



2e. Dagsignal.
Signalgiverens ene arm (utstrakt) som beveges vedholdende opp og ned pa tvers av sporet.

2f. Nattsignal
Lysblink med hvitt lys fra signallampe.

*

1. Signal 2 betyr at skiftets hastighet skal reduseres sa lenge signalet gis. Nar signalgivingen
opphgrer skal hastigheten vare uendret til neste signal gis.
2. Signal "Varsom" kan gis muntlig (ordren "Varsom"), ogsa gjennom skifteradio.



§ 6.4.3.
Signal 10 "Kjgr fram''.

10 a. Dagsignal.
Signalgiverens ene arm som fgres rett opp, og deretter slik at handen beskriver en bue ut og
ned pa tvers av sporet i retning fra skiftet.

10 b. Nattsignal.
Hyvitt lys fra signallampe som fgres rett opp, og deretter slik at lyset beskriver en bue ut og
ned pa tvers av sporet i retning fra skiftet.




1. Signal 10 gjelder i forhold til signalgiverens plass, betyr at skiftet skal kjgre i retning fra
signalet.

2. Hyvis signalet ikke starks kan lystres skal lokomotivfgreren svare med signal "Bemerket”,
eller med et vink med handen.

3. Signal "Kjgr fram" kan forsterkes ved 1 stgt i signalflgyte, eller muntlig (ordren "Kjgr
fram"), ogsa gjennom skifteradio. Ordren "Kjgr fram" betyr ved muntlig ordre at
lokomotivet skal trekke vognene.

§ 6.44.
Signal 11 "Bakk''.

11 a. Dagsignal.
Signalgiverens ene arm som beveges slik at handen beskriver en bue opp og inn pa tvers av
sporet i retning mot skiftet.

11 b. Nattsignal.
Hyvitt lys fra signallampe som beveges i en bue opp og inn pa tvers av sporet i retning mot
skiftet.



Signal 11 gjelder i forhold til signalgiverens plass og betyr at skiftet skal kjgre i retning
mot signalet.

Ved signalgiving for renn gis signal 11 ved en hurtig bevegelse med armen.

Hyvis signalet ikke straks kan lystres, skal lokomotivfgreren svare med signal "Bemerket",
eller med et vink med handen.

Signal "Bakk" kan gis/forsterkes ved 2 stgt i signalflgyte, eller muntlig (ordrene
"Bakk"/"Renn"), ogsa gjennom skifteradio. Ordrene "Bakk" og "Renn" betyr ved muntlig
ordre at lokomotivet skal skyve vognene.

I tillegg til muntlig ordre "Kjor Fram" eller "Bakk", kan angis omtrentlig lengde i meter
eller antall vognlengder for skiftebevegelsen.

Hvis det ved muntlig ordregiving er vanskelig for lokomotivfgreren a avgjgre hvilken
retning skiftet skal kjgre (f.eks. nar lokomotivet star i midten av en vognrekke), kan
signalgiveren, i tillegg til ordren angi kjgreretningen, f.eks. "Kjor i retning sporveksel 1"

§ 6.4.5.
Signaler som gis med signalflgyte.

Signaler:

e Signal 1 h ”Stopp”: 3 stgt i signalflgyte

e Signal 10 ¢ ”Kjgr frem”: 1 stgt i signalflgyte
e Signal 11 ¢ ”Bakk”: 2 stgt i signalflgyte.

Signal 1 h, 10 c og 11 c brukes hvor de stedige forhold tilsier det, og ellers som
forsterkning av handsignal.



10.

6.5. Handsignaler pa linjen.

§ 6.5.1.
Signal 1 "Stopp"'.

Nar det er anledning til det, skal signal "Stopp" gis slik:

e Dagsignal ved signal 1 a.

e Nattsignal ved signal 1 b.

Disse signaler skal alltid brukes 1 fglgende tilfelle:

a. Nar linjen er ufarbar, og nar linjebrudd er anordnet.

b. Nar det arbeides i nerheten av sporet.

c. Nar tog er stoppet pa linjen og ikke kan komme i gang ved egen hjelp.

d. Nar vogn(er) er satt igjen pa linjen.

e. Nar arbeidstralle pa linjen ikke kan bli brakt ut av sporet i rett tid.

I alle ovennevnte tilfelle skal signal ”Stopp” skal settes opp pa begge sider av farepunktet
(unntak, se pkt. 9 nedenfor).

Signal ”’Stopp”’ skal sa vidt mulig vaere bevoktet nar tog ventes.

Signal "Stopp" gitt med andre signalmidler enn flagg og lampe (signal 1a og 1b), er pa
linjen a betrakte som ngdsignalering, og skal derfor bare brukes nar spesielle signalmidler
ikke has for handen, eller nar det er fare for at signal 1a og 1b kan bli oversett.

Signal "Stopp" skal settes opp til hgyre i kjgreretningen for kommende tog i en avstand
fra farepunkt av minst 300 meter i stigning og minst 700 meter pa vannrett linje eller i
fall. Disse avstander skal gkes etter skjgnn inntil henholdsvis 600 meter og 1000 meter,
f.eks. ved lgvfall, i regn eller mildver som plutselig inntrer etter kulde, og i alle tilfelle
nar skinnene er glatte, eller nar signal "Stopp" ikke er synlig pa 150 meters avstand.
Signal "Stopp" kan settes opp i sporet (mellom skinnene) nar det pa denne maten blir mer
synlig

Ligger det farlige sted sa nar en betjent stasjon at signal "Stopp" pa den ene side av
farepunktet etter foranstaende bestemmelser skulle settes opp mellom eller pa den andre
siden av stasjonens grenser, skal vedkommende etter konferanse med togekspeditgren
sette opp signal "Stopp" senest ved ytterste sporveksel i utkjgrtogveien.

Nar lokomotiv/tog md kjgre ut pa strekning der det etter bestemmelsene i pkt. 1 cog 1 d
er satt opp signal "Stopp", skal det ikke kjgres med stgrre hastighet enn at det kan stoppe
pa halvparten av den foranliggende oversiktlige del av sporet, hgyst 20 km/h.

Nar man har full visshet for hvorfra lokomotiv/tog kommer, kan det settes opp signal
"Stopp" bare til den side hvorfra lokomotiv/tog kommer, og avstanden til signal "Stopp"
kan reduseres til 200 meter.

Hvis stgrste tillatte kjgrehastighet for alle togslag pa hele banestrekningen er serlig lav,
kan avstanden til signal ”Stopp” i fglge foranstaende pkt 6 reduseres i samsvar med
seerlige bestemmelser i driftshandboken.

§ 6.5.2.
Signal 2 ""Varsom''.

Nar det er anledning til det, skal signal "Varsom" gis slik:
e Dagsignal ved signal 2 a.
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e Nattsignal ved signal 2 b eller 2 d.

Signal "Varsom" gitt med andre signalmidler enn flagg, lampe eller lykt, er pa linjen a
betrakte som ngdsignalering og skal derfor bare brukes nar vanlige signalmidler ikke has
for handen eller kan skaffes til veie hurtig nok.

Nar signal "Varsom” er bevoktet, skal det besvares med signal "Bemerket”.

Signal "Varsom" settes opp til hgyre i kjgreretningen for kommende tog, i stigning minst
250 meter og pa vannrett linje eller i fall minst 500 meter foran det punkt hvorfra togets
kjorehastighet skal vere satt ned til hgyst 20 km/h. Disse avstander skal gkes etter skjgnn
under forhold som nevnt i § 6.5.1 for signal "Stopp".

Hvis stgrste tillatte kjgrehastighet for alle togslag pa hele banestrekningen er serlig lav,
kan avstanden til signal ”Varsom” reduseres 1 samsvar med s&rlige bestemmelser i
driftshandboken.

Signal "Varsom" skal settes opp til begge sider av den strekning hvor kjgrehastigheten
ma vere satt ned.

Pa det punkt pa linjen hvorfra hastigheten igjen kan gkes nar hele toget har passert dette,
skal det til hgyre i1 kjgreretningen settes opp signal 4 a (hvitt flagg, som i slike tilfelle
gjelder bade som dag- og nattsignal).

Varsomstrekningen blir ngyaktig markert for lokomotivfgreren slik:

Etter a ha passert signal 2 a, b eller d (signal "Varsom"), far toget signal 4 a (hvitt flagg)
pa venstre side i kjgreretningen der hastigheten skal vaere nedsatt, og signal 4 a (hvitt
flagg) pa hgyre side, der hastigheten kan gkes nar hele toget har passert signalet.
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6. Signaler

6.6. Faste signalapparater.

Innhold.

§ 6.6.1. Liste over faste signalapparater.

§ 6.6.2. Faste signalapparater, plassering og ettersyn.

§ 6.6.3. Enkelt innkjgrsignalapparat.

§ 6.6.4. Signalering pa stasjon som ikke er betjent.

§ 6.6.5. Ugyldige faste signaler.

§ 6.6.6. Enkelt innkjgrsignalapparat i ustand.

§ 6.6.7. Nar innkjgrsignalapparat er slukket pa grunn av strgmutkobling
§ 6.6.8. Signalering med lys- og lydsignalapparat under skifting.
§ 6.6.9. Sporvekselsignal.

§ 6.6.10. Sporvekselsignal for kryssveksel.

§ 6.6.11. Sporsperresignal.

§ 6.6.12. Planovergangssignal.

§ 6.6.13. Forsignal for planovergangssignal.

§ 6.6.14. Vannstendersignal.

§ 6.6.1.
Liste over faste signalapparater.

Fglgende signaler brukes:
e Enkelt innkjgrsignalapparat



Lys- og lydsignal for signalgiving under skifting
Sporvekselsignal

Sporsperresignal

Planovergangssignal

Forsignal for planovergangssignal
Vannstendersignal

§ 6.6.2.
Faste signalapparater, plassering og ettersyn.

1. Faste signalapparater og signalmidler m.v. skal vere plassert slik at signalene kan ses og
oppfattes pa tilstrekkelig avstand.

2. Faste signaler som gjelder for én kjgreretning, skal som regel settes opp til hgyre for
denne eller over sporet. Ma signalet settes opp til venstre for sporet, og det kan vere tvil
om signalet gjelder for dette spor, skal det gjgres kjent for personalet. Dette kan gjgres
ved at det settes en pil pa det faste signalet, som peker mot det sporet som signalet gjelder
for, unntatt for sporveksel- og sporsperresignaler og signaler som skal settes opp til
venstre for sporet.

3. Faste signalapparater skal etterses, og glass og linser pusses, sa ofte at det alltid gis klare
signalbilder.

§ 6.6.3.
Enkelt innkjgrsignalapparat.

1. "Enkelt innkjgrsignalapparat" er et lyssignal som i alminnelighet settes opp minst 200
meter utenfor ytterste sporveksel og som regel til hgyre for tog som kommer.

2. Signalapparatet er utstyrt med signalhode for 2 lys, er ca. 2 meter hgyt og danner
stasjonsgrensen. Det skal ha bokstavmerke.

3. Pa ubetjent stasjon skal signalet vere slukket. Pa betjent stasjon skal det normalt vere
tent og vise signal "Stopp".

4. Med enkelt innkjgrsignalapparat gis fglgende signaler:

Signal 20b ''Stopp"'.

1 rodt fast lys
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Signal 21 "Kjgr"'.

1 gront fast lys
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For signagiving med enkelt innkjgrsignalapparat gjelder bestemmelsene 1 § 4.2.12.
Signalstilleren ved sporvekselen skal enten vaere bevoktet eller last. For tog som under
kryssing eller forbikjgring skal kjgre avvikespor, skal signalstilleren ved sporvekselen
alltid vaere bevoktet. Nar signal stilles, skal signalkontrollen iakttas.

Signal 20 b betyr at tog skal stoppe minst 20 meter foran signalet.

Signal 21 betyr at tog kan kjgre inn pa stasjonen.



7. Tog som har stoppet foran enkelt innkjgrsignalapparat, kan uten nermere ordre kjgre inn
pa stasjonen nar signalbildet forandres til signal "Kjgr".

8. Uttrekk under skifting kan foretas under dekning av signal 20 b nér betingelsene for
skifting for gvrig er til stede, men skiftet (materiellet) ma ikke komme narmere signalet
enn 20 meter.

9. For enkelt innkjgrsignalapparat i ustand gjelder bestemmelsene i § 6.6.5.

§ 6.6.4.
Signalgiving pa stasjon som ikke er betjent.

Pa stasjon som er utstyrt med enkelt innkjgrsignalapparat eller hvor innkjgrtillatelse gis med
handsignal, vises ikke signal nar stasjonen ikke er betjent.

§ 6.6.5.
Ugyldige faste signaler.

1. Fast signal anses som ugyldig nar det inntil videre ikke skal vise noe signal, og nar signal
som matte vises med dette, i hvert fall ikke skal respekteres.

2. Driftsbestyreren skal pa forhand underrette vedkommende personale nar enkelt
innkjgrsignalapparat skal anses som ugyldig, om hvilke signalmidler og signalsteder
som skal brukes i den tid slikt signal er ugyldig, og nar signalet igjen skal tas i bruk.

3. Enkelt innkjgrsignalapparat som ikke er tatt 1 bruk, eller som skal anses som ugyldig, skal
vere pasatt "Ugyldighetsmerke".

4. Andre faste lyssignaler som ikke er tatt i bruk, eller som skal anses som ugyldige, skal
ikke veere pasatt ugyldighetsmerke.

5. Enkelt innkjgrsignalapparat som er slukket pa grunn av strgmutkopling, skal ikke pasettes
ugyldighetsmerke med mindre driftsbestyreren bestemmer at signalene skal anses
ugyldige.

6. Kommer tog til enkelt innkjgrsignalapparat som er pasatt ugyldighetsmerke uten at
togbetjeningen har fatt underretning om dette, skal toget stoppe foran signalet inntil det
far ordre om a kjgre videre i samsvar med reglene i § 6.6.6.

Det samme skal gjgres hvis togbetjeningen har fatt melding om at signalet skal anses som
ugyldig, men ugyldighetsmerke ikke er pasatt.

7. Alle faste lyssignaler som ikke er tatt i bruk, eller som er gjort ugyldige, skal vere
slukket hvis ikke driftsbestyreren bestemmer at signalet skal vare tent, f.eks. for prgving
av signalanlegget. I sa tilfelle skal personalet underrettes om dette pa forhand.

§ 6.6.6.
Enkelt innkjgrsignalapparat i ustand.

1. Etsignalapparat er i ustand nar det ikke kan vise de signalbilder det er bygd for, eller nar
det viser et annet signal enn det stilles til.
Viser enkelt innkjgrsignalapparat signal "Kjer" nar det skal vise signal "Stopp", skal
signalet straks slokkes og toglederen underrettes.

2. Nar enkelt innkjgrsignalapparat ikke kan vise "Kjgr", skal det om mulig vare tent og
vise "Stopp". Ordre om innkjgring gis ved:
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Muntlig ordre gjennom telefon.
Ved stasjoner hvor det er satt opp telefon ved enkelt innkjgrsignalpparat, skal
lokomotivfgreren eller togfgreren, etter hgyst 2 minutter, innhente ordre om
innkjgring gjennom telefonen. Lokomotivfgreren og togfgreren skal konferere pa
forhand om hvem som skal ringe.
Den som ringer skal oppgi
e ftittel og navn,
® tognummer,
e signalets nummer/bokstav.
Er det klart for innkjgring, gir togekspeditgren slik ordre om innkjgring:

"Klart for innkjering av tog ........ til spor nr. .... 1
............ (staSJonsnavn) .
Togekspeditgren skal oppgi navn og tittel, og notere ordren i togmeldingsboka.
Nar togfgreren ringer, skal vedkommende meddele lokomotivfgreren ordren om
innkjgring.
Forhandsunderretning og handsignal ved ytterste sporveksel.
Forhandsunderretning gis togbetjeningen ved en foranliggende stasjon ved telegram
med slik tekst:
"Innkjorsignalapparat .... ved ............ stasjon er 1 ustand.
Hindsignal vises ved ytterste sporveksel."
Toget kan pa slik ordre kjgre forbi innkjgrsignalapparatet, og kjgre inn pa stasjonen
hvis det blir vist innkjgrsignal. Hvis det ikke er klart for innkjgring, skal det vises
signal "Stopp".
Nar slikt telegram er sendt, er stasjonsgrensen midlertidig flyttet til ytterste
sporveksel. Togekspeditgren skal underrette alt vedkommende personale.
Skriftlig kjoreordre.
Togekspeditgren skal skrive under kjgreordren. Kjgreordren leveres
lokomotivfgreren ved innkjgrsignalapparatet.

Nar enkelt tinnkjgrsignalapparat pa betjent stasjon ikke kan vise signal "Stopp", gjelder
manglende signal som stoppsignal. Signal "Stopp" (signal 1 a eller 1 b) skal allikevel
vises ved signalmasten nar skifting ma foretas og ved framkjgring forbi middel, i de siste
15 minutter fgr tog tidligst kan ventes.

Ordre om innkjgring etter pkt. 2 ma ikke gis for togveien er klar.

Nar kjgreordre gis etter pkt. 2, skal kjgrehastigheten over sporveksler ikke overstige 20
km pr. time. Finner togekspeditgren det ngdvendig at kjgrehastigheten settes ytterligere
ned, skal han gi ordre om dette.

§ 6.6.7.
Nar innkjgrsignalapparat er slukket pa grunn av stremutkobling

Nar fast signalapparat for innkjgring pa betjent stasjon er slukket pa grunn av strgmutkopling,
skal det forholdes som bestemt i §§ 6.6.3 og 6.6.6, med mindre signalene skal anses som
ugyldige.

§ 6.6.8.
Signalering med lys- og lydsignalapparat under skifting.



1. For signalgiving under skifting kan brukes fast signalapparat med lyssignal og/eller

lydsignal, satt opp pa hensiktsmessige steder pa skiftetomten.
2. Med lys- og lydsignalapparat gis fglgende signaler:

Lyssignal (hvitt lys): Lydsignal (signalhorn)
Signal 48 "Stopp".
48 a: 3 korte lysblink 48 b: 3 korte stgt
Signal 49 "kjgr fram".
49 a: 1 langt lysblink 49 b: 1 langt stgt
Signal 50 "Bakk".
50 a: 2 korte lysblink 50 b: 2 korte stgt

3. Signal 49 a og b betyr at lokomotivet skal trekke vognene.
4. Signal 50 a og b betyr at lokomotivet skal skyve vognene.

§ 6.6.9.
Sporvekselsignal.

1. ”Sporvekselsignal” er en 4- sidet dreibar, sortmalt kasse, som settes opp pa en 1 — 2 meter
hgy stolpe ved sporveksel. Kassenes sideflater har signalbilder for pa avstand a kunne

vise sporvekselens stilling.

2. Etter forholdene utfgres sporvekselsignal med lampe eller med lysreflekterende stoff.
3. Sporvekselsignal med lampe skal vere tent i mgrke og usiktbart var nar tog skal kjgre

over sporvekselen, eller nar skifting foregar.
4. Huvis det anses forsvarlig kan oppsetting av sporvekslesignal slgyfes.
5. Sporvekselsignal kan vise fglgende signaler:

Signal 51 a "Rett fram".

Hyvit rektangulger firkant med den lengste siden loddrett.

Signal 51 a betegner at sporvekselen for kjgring bade med og mot tungespissen ligger til rett

frem gaende spor - - ikke avvikende sporveksel.
Signal 51 a vises samtidig i begge kjgreretninger.

N

Signal 51 b "Fra avvikespor".



Hyvit sirkelflate.

Signal 51 b betegner at sporvekselen for kjgring med tungespissen ligger for kjgring fra
avvikende spor.

Nar signal 51 b vises, vises i motsatt kjgreretning signal 51 ¢ eller 51 d.

N

Signal 51 ¢ "Til venstre".

Hyvit pil som peker oppad til venstre.

Signal 51 c betegner at sporvekselen for kjgring mot tungespissen ligger til spor som avviker
til venstre.

Nar signal 51 ¢ vises, vises i motsatt kjgreretning signal 51 b.

N

Signal 51 d "Til hgyre".

Hyvit pil som peker oppad til hgyre.

Signal 51 d betegner at sporvekselen for kjgring mot tungespissen ligger til spor som avviker
til hgyre.

Nar signal 51 d vises, vises i motsatt kjgreretning signal 51 b.



§ 6.6.10.
Sporvekselsignal for kryssveksel.

1. Som sporvekselsignal for enkel og dobbel kryssveksel brukes fortrinnsvis signal 52. 1
stedet kan dog brukes signal 51.

2. Huvis det er forsvarlig kan oppsetting av sporvekselsignal for kryssveksel slgyfes.

3. Sporvekselsignal kan vise fglgende signaler:

Signal 52 a "Fra venstre til hgyre".
2 hvite langaktige felter eller flere hvite faste lys pa skra opp til hgyre.
Signalet betegner at sporvekselen ligger for krysskjgring fra venstre til hgyre.
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Signal 52 b "Fra hgyre til venstre".
2 hvite langaktige felter eller flere hvite faste lys pa skra opp til venstre.
Signalet betegner at sporvekselen ligger for krysskjgring fra hgyre til venstre.



Signal 52 ¢ "Fra venstre til venstre".

2 hvite langaktige felter eller flere hvite faste lys i vinkel og med vinkelapningen til
venstre.

Signalet betegner at sporvekselen ligger for kjgring i kurve fra venstre til venstre.
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Signal 52 d "Fra hgyre til hgyre".

2 hvite langaktige felter eller flere hvite faste lys i vinkel og med vinkelapningen til
hgyre.

Signalet betegner at sporvekselen ligger for kjgring i kurve fra hgyre til hgyre

I




§ 6.6.11.
Sporsperresignal.

1. ”Sporsperresignal” er en 4- sidet dreibar, sortmalt kasse, som settes opp pa en 1 — 2 meter
hgy stolpe ved sporsperre. Kassenes sideflater har signalbilder for pa avstand a kunne
vise om sporsperrene er lagt av eller ligger pa skinnen.

Etter forholdene utfgres sporsperresignal med lampe eller med lysreflekterende stoff.
Sporsperresignal med lampe skal veare tent i mgrke og usiktbart ver nar skifting foregar.
Sporsperresignal kan ogsa brukes ved svingskivespor, enden av buttspor og traversspor,
ved avsporingsveksler og ellers hvor det er ngdvendig a vise om sporet er sperret eller
fritt.

Hvis det anses forsvarlig kan oppsetting av sporsperresignal slgyfes.

Sporsperresignal kan vise fglgende signaler:
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Signal 53 "Sporet sperret".

Mot sidespor, signal 53 a:
2 hvite sirkelsegmenter atskilt ved en sort, vannrett sperrebom.



Mot togspor, signal 53 b:
2 smale hvite sirkelsegmenter atskilt ved en meget bred sort, vannrett sperrebom.

Signal 54 "Sporet fritt".

Mot sidespor, signal 54 a:
Hyvit rektanguleer firkant med den lengste siden loddrett.




Mot togspor, signal 54 b:
To hvite triangler adskilt ved en sort sperrebom pa skra oppad mot venstre.

Hvis det anses hensiktsmessig kan sporsperresignal vise signal 53a, henholdsvis signal 54a, i
begge retninger.

Sporsperresignal utfoldet.

§ 6.6.12.
Planovergangssignal.

1. ”Planovergangssignal” er et lyssignal pa ca. 2m hgy stolpe, som settes opp ved
planoverganger med automatiske veisignaler eller automatiske veibommer.

2. Signalet kan utfgres som 2- sidig signal og settes da bare opp pa den ene siden av
planovergangen og umiddelbart ved denne.

3. Signalet skal normalt vere tent.

4. Signalstolpen er merket med sort W pa hvitt skilt.

5. Planovergangssignal kan vise fglgende signaler:

Signal 55 "Stopp foran planovergangen".
Rgdt blinklys (langsomme blink).



Signal 56 "Planovergangen kan passeres".
Hyvitt blinklys (hurtige blink).
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§ 6.6.13.
Forsignal for planovergangssignal.

”Forsignal for planovergangssignal” er et lyssignal pa ca. 2m hgy stolpe, som settes opp
nar planovergangssignalet ikke kan sees fra tog pa ca 500 m avstand.

Nar forsignal settes opp, skal det vere plassert slik at det er synlig fra tog nar dette er
minst 500 m foran planovergangen

Hvis stgrste tillatte kjgrehastighet for alle togslag pa hele banestrekningen er serlig lav,
kan avstanden nevnt ovenfor reduseres 1 samsvar med s@rlig bestemmelser 1
driftshandboken.

Signalstolpen er merket med sort W pa hvitt skilt.

Forsignalet skal vise fiolett blinklys nar planovergangssignalet viser rgdt blinklys, og
hvitt blinklys nar planovergangssignalet viser hvitt blinklys.

Forsignal for planovergangssignal kan vise fglgende signaler:



Signal 57 "Tilhgrende planovergangssignal viser "Stopp”".
Fiolett blinklys (langsomme blink).
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Signal 58 ""Tilhgrende planovergangssignal viser "Planovergangen kan passeres"".
Hyvitt blinklys (hurtige blink).

7. Om planovergangsmerke, se § 6.7.7.

§ 6.6.14.
Vannstendersignal.

Frittstaende vannstendere skal vere utstyrt med vannstendersignal.

Vannstendersignal er en 4- sidet dreibar, sortmalt kasse, som settes opp pa
vannstenderens utliggerrgr. Kassenes sideflater har signalbilder for pa avstand a kunne
vise utliggerrgrets stilling.

Etter forholdene utfgres vannstendersignal med lampe eller med lysreflekterende stoff.
Vannstendersignal med lampe skal vare tent 1 mgrke og usiktbart ver.

5. Hyvis det anses hensiktsmessig kan ogsa utliggerrgr pa vanntarn utstyres med
vannstendersignal.
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6. Vannstendersignalet kan vise fglgende signaler:

Signal 61 ”’Sporet sperret”.
Hyvit bokstav V pa utsvingt utliggerrgr.

n

Signal 62 ”’Sporet fritt”.
Hyvit rektangulzer firkant med den lengste side loddrett pa innsvingt utliggerrgr.

:
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Kapitel 7 utgjor ikke komplette regler for drift med kontaktledning eller
sikringsanlegg. Kapitlet omfatter bare de paragrafene som er tatt ut av 401M.

7. Diverse bestemmelser

7.1 Administrative bestemmelser
7.2 Sikringsanlegg
7.3 Kontaktledningsanlegg

Innhold.

7.1. Administrative bestemmelser.

§7.1.1. Personale som skal ha ur.

§7.1.2. Anbringelse av stasjonsnavn.

§7.1.3. Belysning av lokaler og plattformer.

§7.14. Telefon pa stasjon.

§7.1.5. Ansvaret for sikkerhetstjenesten pa stasjon.
§7.1.6. Svingskiver og traverser.

§7.1.7. Sidespor pa linjen.

§7.1.8 Opprette stasjon.

§7.1.9. Fast signalapparaters bruk.

7.2. Sikringsanlegg.

§7.2.1. Sikring av sporveksel ved komplett sikringsanlegg.
§7.2.2. Sikring av sporperre ved komplett sikringsanlegg.
§7.2.3. Hovedsignal.

§7.2.4, Forsignal for hovedsignal.

§7.2.5. Hgyt Skiftesignal.

§7.2.6. Dvergsignal.

7.3. Kontaktledningsanlegg.
§7.3.1 Kontaktledningssignaler.
§7.3.2 Banestrekningens tilstand og bevoktning. Om KL



§7.3.3. Anordning av strgmbrudd.
§7.3.4. Linjebrudd eller annen fare for togs sikkerhet.

7.1. Administrative bestemmelser.

§7.1.1.
Personale som skal ha ur.

Lokomotivfgrer og togfgrer, og personale som i tjenesten ma ferdes pa linjen, skal ha ur pa
seg i tjenesten.

§7.1.2.
Anbringelse av stasjonsnavn.

Stasjonens eller stoppestedets navn skal vaere satt opp pa stasjonsbygningen e.l., slik at det er
godt synlig fra tog.

§7.1.3.
Belysning av lokaler og plattformer.

1. Ved betjente ekspedisjonssteder hvor tog skal stoppe, skal de lokaler som er bestemt for
reisende og de plattformer som er i bruk under ekspedisjonen av tog som medfgrer
reisende, vaere opplyst i den mgrke delen av dggnet i passende tid i forbindelse med togs
ankomst og avgang.

2. For ekspedisjonssteder som ikke er betjent, men hvor tog skal stoppe, bestemmer
driftsbestyreren om lokaler og plattformer skal vere opplyst.

§7.14.
Telefon pa stasjon.
Alle stasjoner skal innbyrdes vare forbundet med telefon, eventuelt ogsa med telegraf.
§7.1.5.
Ansvaret for sikkerhetstjenesten pa stasjon.
Driftsbestyreren er ansvarlig for at det for hver stasjon bestemmes hvem som har ansvaret for

at stasjonens personale er instruert om tjenesten og at de i ngdvendig utstrekning blir tildelt
rutebok, reglementer, tjenesteskrifter og ordrer.

§ 7.1.6.
Svingskiver og traverser.

Svingskiver og traverser (skyvebruer) ma ikke legger i togspor unntatt i enden av buttspor.



§7.1.7.
Sidespor pa linjen.

(Se ogsa § 3.2.28.)

1. Sporveksler ma ikke legges inn i eller tas ut av hovedspor uten ordre fra Driftsbetyreren.

2. Innlegging/uttaking av sporveksler skal bekjentgjgres for alt vedkommende personale.
Nar sporveksel til nytt sidespor legges inn, skal det opplyses om hvordan sidesporet
grener ut fra hovedsporet, om sikringsmate, og om hvilken stasjon sidesporet er underlagt.

§7.1.8.
Opprette stasjon.

(Se ogsa § 4.2.18.)

1. Diriftsbestyreren bestemmer hvor det i alminnelighet skal vere stasjon og hvor det
saledes skal ekspederes togmeldinger.

2. Driftsbestyreren kan, ved sarlig ordre, opprette midlertidig stasjon. Slik midlertidig
stasjon skal vaere utstyrt med telefon med forbindelse til nabostasjonene og ha godkjent
betjening.

§7.1.9.
Faste signalapparaters bruk.
Faste signalapparater ma ikke settes opp, tas i bruk, endres eller tas ut av bruk uten etter

driftsbestyrerens bestemmelse. Nodvendig instruks eller kunngjgring skal vere tildelt
vedkommende personale.

7.2 Sikringsanlegg.
§ 7.2.1.
Sikring av sporveksel ved komplett sikringsanlegg.
(Se ogsa § 1.2.13)

1. For stasjoner med komplett sikringsanlegg:
En sporveksel er sikret nar den er tungesikret.



Tungesikret sporveksel er sporveksel (med drivmaskin eller rigel) som er satt i slik
avhengighet til hovedsignal og/eller dvergsignal at sporvekselen ikke kan legges om nar
signalet tillater kjgring over sporvekselen.
2. Rigel er en stengeinnretning som hindrer omlegging av sporveksel, og som frigis fra
stillerapparat.
§7.2.2.
Sikring av sporsperre ved komplett sikringsanlegg.

(Se ogsa § 1.2.14.)

Sporsperre kan legges om for hand (handstilt), eller fra stillerapparat (sentralstilt). Handstilt
sporsperre kan ha stengeinnretning (rigel) som frigis fra stillerapparat.

§7.2.3.
Hovedsignal.

Hovedsignal benyttes for tiden ikke ved norske museumsjernbaner.

§7.24.

Forsignal for hovedsignal.

Forsignal for hovedsignal benyttes for tiden ikke ved norske museumsjernbaner.

§7.2.5.

Hgyt Skiftesignal.

Hoyt skiftesignal benyttes for tiden ikke ved norske museumsbaner.

§ 7.2.6.

Dvergsignal.

Dvergsignal benyttes for tiden ikke ved norske museumsbaner.

7.3 Kontaktledningsanlegg

§7.3.1.
Kontaktledningssignaler.



1. For a angi spenningslgs seksjon eller for a angi grensen mellom spor med kontaktledning
og spor uten kontaktledning, eller grensen mot spor med kontaktledning som elektrisk
lokomotiv (motorvogn) ikke kan kjgre pa, brukes kontaktledningssignalene 65 a — 65 g.
Disse gjelder bare for lokomotiver (motorvogner) med strgmavtaker og settes opp
etter driftsbestyrerens bestemmelse. Midlertidig kontaktledningssignal kan settes opp
etter Driftsbestyrerens bestemmelse.

2. Nar alt vedkommende personale pa forhand er gjort kjent med hvor spenningslgse

seksjoner i kontaktledningen kan bli anordnet, og hvor de tilhgrende signaler vil bli satt

opp, kan anordningen av "dgd seksjon" (normalt spenningslgs, men ikke jordet)

kunngjgres bare ved signalene 65 b, c og d.

Med "jordet seksjon" forstas at seksjonen er spenningslgs og jordet.

Med "dgd seksjon" forstas at seksjonen er spenningslgs, men ikke jordet.

Med "utkoplet lokomotiv" forstas at hgyspenningsbryteren pa lokomotivet

(motorvognen) er utkoplet, eller hvis lokomotivet (motorvognen) ikke har

hgyspenningsbryter, at hovedmotorene er gjort spenningslgse.

6. Kontaktledningssignalene settes opp pa kontaktledningsmast eller pa egen stolpe i ca. 4
meters hgyde. Signal 65 a og 65 g kan ogsa settes opp i ak, bareline eller pa vegg.

7. Signal 65 a og 65 g settes opp pa hgyre side av sporet.

8. Pa enkeltsporet strekning settes signal 65 b, 65 ¢ og 65 e som regel opp pa hgyre side, og
signal 65 d og 65 f pa venstre side av sporet.

9. Pa dobbeltsporet strekning settes signal 65 b-65 f opp pa hgyre side for riktig spor og pa
venstre side for uriktig spor.

10. Det hvite feltet er lysreflekterende.

11. Fglgende signaler benyttes:
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Signal 65 a "Jordet seksjon".
Sort kvadratisk skive med hvitt vannrett felt.

Signalet settes opp ved sporvekselen(e) inn til vedkommende spor.

Ligger den jordede seksjonen langt fra sporvekselen, kan signalet settes opp innenfor
sporvekselen, i tilstrekkelig avstand foran seksjonen.

Lokomotiv (motorvogn) med hevet strgmavtaker ma ikke kjgre forbi signalet uten etter
tillatelse fra skiftelederen. Fgr skiftelederen gir slik tillatelse, ma jordingsbryteren for
vedkommende spor vare koplet inn. For gvrig skal bestemmelsene i forbindelse med
betjening av jordingsbrytere iakttas.

Signal 65 b "Varselsignal for signal 65 c og 65 e".
Hyvit kvadratisk skive med 2 sorte loddrette streker og sort kant.
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Signalet settes opp 200-300 meter foran signal 65 c og i tilfelle signal 65 e.
Om lampe m.v. se under signal 65 c.

Signal 65 ¢ "Utkopling foran dgd seksjon".
Hyvit kvadratisk skive med 2 sorte loddrette streker og under 1 sort strek og sort kant.

Signalet settes opp i tilstrekkelig avstand foran "dgd seksjon".

Lokomotiv (motorvogn) med hevet strgmavtaker skal vaere utkoplet for lokomotivet
(motorvognen) kjgrer forbi signalet.

Signal 65 b og 65 ¢ kan ha lampe, satt opp mellom de 2 loddrette strekene. Nar lampen lyser
(hvitt fast lys), er seksjonen spenningsfgrende, og det er ikke ngdvendig a kople ut
lokomotivet (motorvognen). Driftsbestyreren skal bekjentgjgre slik anordning for alt
vedkommende personale.
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Signal 65 d "Innkopling etter dgd seksjon".
Hyvit kvadratisk skive med sort U og sort kant.

Signalet settes opp i tilstrekkelig avstand etter "dgd seksjon".

Lokomotiv (motorvogn) med hevet strgmavtaker kan koples inn nd lokomotivet
(motorvognen) har kjgrt forbi signalet. Nar lokomotiver (motorvogner) kjgrer i fellesstyring,
ma lokomotivene (motorvognene) ikke koples inn f@r bakerste lokomotiv (motorvogn) har
kjort forbi signalet.

Signal 65 e "Senking av strgmavtaker".
Hyvit kvadratisk skive med sort vannrett strek og sort kant.



Signalet settes opp i tilstrekkelig avstand foran strekning der lokomotiv (motorvogn) (pa
grunn av ledningsskade eller annen arsak) ikke kan kjgre med hevet strgmavtaker.
Strgmavtakeren skal vaere senket for lokomotivet (motorvognen) kjgrer forbi signalet.
Mellom signal 65 e og signal 65 f skal kjgrehastigheten ikke vere over 50 km pr. time, hvis
ikke lavere hastighet er bestemt for tilfellet.

Hyvis varselsignal for signal 65 e er ngdvendig, skal signal 65 b (uten lampe) brukes.

Signal 65 f "Heving av strgmavtaker".
Hyvit kvadratisk skive med sort loddrett strek og sort kant.

Signalet settes opp i tilstrekkelig avstand etter strekning der lokomotiv (motorvogn) ikke kan
kjore med hevet strgmavtaker.

Strgmavtakeren ma ikke heves fgr lokomotivet (motorvognen) har kjgrt forbi signalet. Nar
lokomotiver (motorvogner) kjgrer i fellesstyring, ma strgmavtakeren ikke heves f@r bakerste
lokomotiv (motorvogn) har kjgrt forbi signalet.

Signal 65 g "Stopp for elektrisk lokomotiv".
Hyvit kvadratisk skive med sort ring og sort kant.

Signalet settes opp ved og angir grensen mellom spor med og uten kontaktledning, eller der
spor bak signalet ikke har kjgrbar kontaktledning.

Lokomotiv (motorvogn) med hevet strgmavtaker skal stoppe foran signalet.

Hvis signalet ma settes opp slik at det kan vere tvil om hvilket spor det gjelder for, skal
signalet ha pil, som viser hvilket av sporene som ikke har kjgrbar kontaktledning.



§7.3.2.
Banestrekningens tilstand og bevoktning.

(Se ogsa § 5.1.1.)

Om avstand til kontaktledningen eller nermeste spenningsfgrende del se Trykk 411.1 og
302.1.

§7.3.3.
Anordning av strembrudd.

1. Strgmbrudd som kan bli til hinder for at det kan kjgre tog, ma ikke settes i verk uten etter
ordre om strgmbrudd fra toglederen.

2. T ordren skal det oppgis
= bestemt tid for strgmbruddet,

» strekningen/stasjonen der strgmbruddet skal settes 1 verk, og hvilket/hvilke spor, hvis
strekningen har flere spor eller arbeidet skal forega pa stasjon,
= hvem som skal vere leder for el-sikkerhet *3) (stilling og navn).

3. Ordren skal sendes til
» lederen for el-sikkerhet *3),
= narmeste stasjon pa hver side av den strekningen der strgmbruddet skal settes i verk,

og hvis de ikke er betjent hele tiden strgmbruddet varer, til de nermeste stasjonene
som er betjent,
= alle stasjonene pa strekningen der strgmbruddet skal settes i verk.

4. Strgmbruddet ma ikke settes i verk pa betjent stasjon fgr lederen for el-sikkerhet har fatt
tillatelse fra togekspeditgren. Skal strgmbrudd settes 1 verk mellom 2 betjente stasjoner,
ma tillatelse innhentes fra togekspeditgrene pa begge stasjonene.

Nar strgmbrudd er satt i verk, har togekspeditgren ansvaret for at rullende materiell med
hevet strgmavtaker ikke kjgrer inn pa/ut fra spor der kontaktledningsnettet er
spenningsl@st.

5. Fgr arbeidet tar til, skal det settes opp signaler med mindre arbeidet er av slik art at
rullende materiell kan kjgre forbi arbeidsstedet uten at det kan oppsta fare.

6. Arbeidet skal vare opphgrt og spenningen satt pa igjen for tog skal kjgre inn/ut pa sporet.
Lederen for el-sikkerhet skal melde fra til toglederen ved ettogsdrift eller til
togekspeditgren pa alle bergrte stasjoner ved flertogsdrift nar spenningen er satt pa.

7. Mindre vedlikeholdsarbeider, som utkopling av kontaktledningsanlegget eller del(er) av
det pa en kortere strekning eller pa en stasjon, kan bare foretas etter ordre fra togleder
selv om arbeidet ikke kan bli til hinder for at tog kan kjgres.

*2) Med "strombrudd" menes at kontaktledningsanlegget eller del(er) av det, som i
alminnelighet er spenningsforende, blir gjort spenningslgst. Strombrudd skal alltid foretas
nar det skal arbeides pa eller i farlig neerhet av kontaktledningsnettet. Det vises forgvrig til
Trykk 411.1.

*3) De to funksjonene "leder for el-sikkerhet" og "hovedsikkerhetsvakt" kan enten veere
tillagt to forskjellige personer, eller begge funksjoner kan ivaretas av en og samme person.
For a ivareta disse sikkerhetsfunksjoner kreves hver for seg spesiell godkjenning.



§7.34.
Linjebrudd eller annen fare for togs sikkerhet.

(Se ogsa § 1.2.34.)

Er del(er) av kontaktledningsanlegget falt ned, men ikke utkoplet og jordet, skal det om mulig
holdes vakt, slik at ingen kan komme nar del(er) som er spenningsfgrende.



